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S Moistss it Hovini Aot

PRESENTAZIONE

Nelle iniziative di quest’Anno dedicato alla «Sicurezza stradale», ho voluto inse-
rire la presente pubblicazione che raccoglie le norme, ad oggi emanate, per la circo-
lazione e la sosta di veicoli al servizio delle persone invalide.

La disciplina appare nel complesso adeguata alle attuali necessita e ritengo con-
tribuisca in modo notevole all’inserimento degli invalidi nel mondo del lavoro. Essa,
anzi, nel contesto europeo ci pone all’avanguardia in quesio campo.

La pubblicazione consta, olire che della ristampa delle circolari 310 del 7 marzo
1980 e 1030 del 13 giugno 1983, della raccolta sistematica dei provvedimenti legislati-
vi e normativi; nonché di una appendice grafica nella quale sono riportati alcuni e-
sempi piu significativi per la mobilita negli spazi urbani delle persone con ridotte o
impedite capacita molorie e di note esplicative.

Questo complesso di provvedimenti affronta sia le problematiche attinenti alla
circolazione negli spazi pedonali, e le connesse sistemazioni ambientali e di arredo
urbano, sia quelle relative alle facilitazioni per la circolazione e la sosta dei veicoli
al servizio degli invalidi, veicoli che di fatfo costituiscono, a tuit'oggi, I'unica possibi-
lita reale di uno spostamento e di integrazione nell’ambito cittadino per le cosiddette
calegorie svantaggiate. ’

Questo opuscolo, cui e stata data volutamente la forma di un manuale di consul-
tazione, mi auguro costituisca per le Amministrazioni, Enti e tecnici che operano nel
campo un incentivo alla eliminazione delle ancora esistenti barriere architetioniche
che sono fuori del dettato costituzionale che vuole i cittadini tutti di pari dignita socia-
le, senza distinzione alcuna.

1985 «ANNO DELLA SICUREZZA STRADALE»

Il Ministro dei LL.PP.




Circolare Ministero Lavori Pubblici
n. 1030, del 13 giugno 1983

OGGETTO: Orientamenti relativi alle fa-
cilitazioni per la circolazione e la
sosta dei veicoli al servizio delle
persone invalide,

D.P.R. n. 384/1978 - Artt. 3, 4, 5 e 6.

Il D.P.R. n. 384 del 27 aprile 1978 co-
stituisce il Regolamento di attuazione
dell'art. 27 della legge n. 118 del 30
marzo 1971, concernente I'eliminazione
delle «barriere architettoniche» e delle
situazioni emarginanti al fine di «facili-
tare la vita di relazione» alle persone
con problemi di movimento.

In particolare gli artt. 5 e 6 del citato
D.P.R. n. 384 riguardano le facilitazioni
che tutte le Amministrazioni pubbliche
sono tenute a predisporre, mettendo in
atto ogni possibile provvedimento ed
accorgimento, per consentire e facilita-
re la circolazione e la sosta dei veicoli
privati al servizio di persone con «ca-
pacita di deambulazione sensibilmente
ridotta», detentrici dello «speciale con-

trassegno», approvato con Decreio n.
1176 dell’8 giugno 1979, valido su tutto
il territorio nazionale.

Detto art. 5 consente agli aventi di-
ritto di circolare e sostare con il veicolo
da essi utilizzato, anche «nei centri abi-
tati, nel caso di sospensione della cir-
colazione per motivi di sicurezza pub-
blica o di pubblico interesse o per esi-
genze di carattere militare, ovvero lad-
dove siano stati stabiliti obblighi, divieti
e limitazioni di carattere permanente o
generale, oppure sia stata vietata o li-
mitaia la sosta».

Unica eccezione, esplicitata dal 2°
comma dell’art. 5 stesso, & quella che
vieta la circolazione e la sosta «sui
percorsi preferenziali riservati ai vei-
coli destinati al trasporto pubblico col-
lettivo ».

L’auto privata é stata riconosciuta
come indispensabile ausilio protesico
per le persone con limitate o impedite
capacita motorie, detentrici dello «spe-
ciale contrassegno».

Esse, infatti, per i loro spostamenti
nell'ambito degli spazi cittadini, essen-
ziali per le attivitd lavorative e di rela-
zione, non dispongono attualmente di

nessun’altra reale possibilita alternati-
va in quanto i mezzi di trasporto collet-
tivo (metropolitana, tram, autobus, ecc.)
non sono accessibili alle persone che
hanno consistenti limitazioni nella de-
ambulazione.

Le succitate facilitazioni per la cir-
colazione e la sosta, risultano percid
assolutamente conseguenti al principio
Costituzionale, sancito dall'art. 3, della
eguaglianza tra tutti i cittadini.

Infatti la Corte Costituzionale ha co-
stantemente ritenuto che, al fine di im-
pedire che a danno di alcune categorie
di persone, siano disposte discrimina-
zioni arbitrarie, il Legislatore debba
adeguare le norme giuridiche ai vari
aspetti della vita sociale, dettando nor-
me diverse per situazioni diverse.

Pertanto, per quanto attiene all’'in-
terpretazione da dare alle norme previ-
ste del citato art. 5 del D.P.R. n. 384/78,
per la circolazione e la sosta, questo
Ministero, considerate le notevoli diffi-
colta che si riscontrano generalmente
nello spostarsi e nel parcheggiare nel-
I’ambito dei centri urbani, ritiene co-
mungue opportuno che, per i veicoli al
servizio di persone invalide, vengano




accordate tutte le possibili facilitazioni,
purché detti veicoli non costituiscano,
nei vari specifici casi, grave intralcio al
traffico o effettive situazioni di pericolo-
sitd (ad es. sosta in zona di preselezio-
ne, in spazi di fermata autobus, in cor-
sie riservate ai mezzi di trasporto col-
lettivo).

Con la precedente circolare n. 310
del 7 marzo 1980, sono gia stati forniti
orientamenti e grafici esemplificativi, ri-
guardo ad alcune problematiche ricor-
renti che attengono I'argomento in que-
stione, finalizzati a rendere omogenei i
comportamenti e le interpreiazioni da
parte delle Amministrazioni Comunali,
alle quali spetta I'effeitiva applicazione
delle prescrizioni di legge.

A vari anni dalla emanazione del ci-
tato D.P.R. n. 384/78, tenendo anche
conto dei quesiti pervenuti, si ritiene
opportuno fornire ulteriori elementi e
direttive per effettuare sull’argomento,
che riveste rilevante interesse sociale,
una adeguata opera di informazione in
particolare modo nei confronti degli
utenti della strada e degli organi di vi-
gilanza responsabili della osservanza
di quanto prescritto.

A tal fine va tenuto presente quanio
segue:

1. - ZONE INTERDETTE AL TRAFFICO
NORMALE.

Nei centri urbani vengono usate da
parte delle Amministrazioni Comunali
disposizioni che, di norma, operano
una «disciplina limitativa del traffico»
per alcune vie o piazze e che consento-
no pertanto l'accesso solo ad alcune
categorie di veicoli per |'espletamento
di particolari servizi pubblici o di pub-
blica utilita (mezzi per la nettezza urba-
na, per servizi postali, bancari, di vigi-
lanza, auto di servizio di Amminisira-
zioni Pubbliche o del Corpo Diplomati-
co, mezzi per il trasporto di turisti, per
operazioni di carico e scarico, taxi,
ecc.). Di conseguenza, nei luoghi in cui
& limitata la circolazione e la sosia,
ancorché consentita ad una sola delle
categorie sopracitate di veicoli, essa
deve intendersi estesa, di norma, an-
che alle auto al servizio di persone in-
valide, munite del citato «conirasse-
gno speciale».

Unica eccezione alle facilitazioni
succitate, esplicitata dall’art. 5, 2° com-
ma, riguarda i soli «percorsi preferen-
ziali riservati ai veicoli destinati al tra-
sporto pubblico collettivo».

Qualora i «percorsi preferenziali»
e/o le corsie preferenziali vengano ri-
servati oltre che ai «mezzi di trasporto
pubblico collettivo» anche ai taxi ovve-
ro ad alire categorie di veicoli di pub-
blica utilita e non sia agevole mediante
percorsi alternativi raggiungere servizi,
attrezzature, uffici o residenze che ri-
sultino dislocati lungo tali percorsi, la
circolazione deve intendersi consentita
anche ai veicoli al servizio di persone
invalide detentrici dello «speciale con-
trassegno»; infatti, in caso contrario es-
se verrebbero a trovarsi materialmenie
impedite nello svolgimento di azioni ri-
guardanti la loro vita di relazione o la-
vorativa.

Va precisato, tra I'altro, che il nume-
ro medio di tali auto in circolazione, e
comunque irrilevante nei confronti delle
altre categorie di veicoli generalmente
autorizzati.

Inoltre occorre considerare che nei
luoghi pubblici o aperti al pubblico, di




notevole estensione, destinati ad aitrez-
zature e servizi quali ad es. zone verdi
e parchi, aree ospedaliere, zone cimite-
riali, ovvero ove si svolgono manifesta-
zioni o spettacoli, per motivi di pubblica
utilita viene consentito, di norma, |'ac-
cesso e la sosta a mezzi addetti a parti-
colari servizi (giardinaggio, vigilanza,
commercio ambulante, ecc.). In tali ca-
si devone intendersi autorizzati, al
sensi dell’art. 27 della legge n. 118 del
30 marzo 1971, anche i veicoli al servi-
zio di persone invalide, detentrici del
«contrassegno speciale», le quali altri-
menti non potrebbero usufruire di es-
senziali strutiure urbane, permanenti o
temporanee, che interessano tutti i cit-
tadini.

2. - ISOLE PEDONALI.

E utile precisare che le cosidette «i-
sole pedonali», istituite frequentemente
nei centri storici, che tendono per moti-
vi di traffico crescente ad interessare
aree sempre pil ampie, nella realta si
configurano, quasi sempre, come zone
con «disciplina limitativa di traffico» e
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non come aree pedonali fisicamente
protette.

Tali casi pertanto, devono essere ri-
condotti a quanto precisato nel prece-
dente punto 1.

Allo stato attuale non esiste alcuna
legge o regolamento che fornisca una
definizione precisa di «isola pedona-
le»: tale dizione assume quindi valore
e significato solamente in relazione a
particolari situazioni di fatto.

Per «isola pedonale» deve pertanto
intendersi esclusivamente una porzione
di territorio effettivamente interdetto al
fraffico di qualsiasi tipo di veicolo e
nella quale, di conseguenza, da parte
del pedone si possa escludere in modo
certo ogni contalto con veicoli di qual-
siasi categoria. )

Solo in tali casi @ esclusa la circola-
zione anche ai veicoli al servizio di
persone invalide.

3. - MARCIAPIEDI E PASSI CARRABILI.

L'art, 3 del D.P.R. n. 384/78 riguarda
specificamente le caratteristiche tecni-
che alle quali attenersi in sede di co-

struzione e/o adeguamento dei «per-
corsi pedonali». Pertanto esse si riferi-
scono anche ai marciapiedi che, di nor-
ma, sono i percorsi pedonali pit fre-
quentemente utilizzati nell'ambito dei
centri urbani.

Poiché quasi sempre essi non ri-
spondono agli standards di legge, alcu-
ne Amministrazioni Comunali stanno
gradualmente provvedendo, ove possi-
bile, ad adeguare i marciapiedi, in oc-
casione di lavori di manutenzione o di
nuove sistemazioni.

Gli adeguamenti da realizzare con
priorita sono quelli riguardanti la elimi-
nazione dei «risalti» mediante la crea-
zione di piccole rampe di raccordo con
la carreggiata stradale in corrisponden-
za degli «attraversamenti pedonali ze-
brati» ovvero ove esistano «passi car-
rabili».

Tutto cido al fine di perseguire, nei
tempi medi, I'obiettivo di rendere qual-
siasi percorso pedonale percorribile
senza eccessive difficolta da parte di
tutti i cittadini, compresi gli anziani, i
bambini o chi & costretto ad usare la
sedia a ruote. E importante al proposito
far presente che ove si creano le ram-




pette di raccordo esse devono avere
una pendenza massima del 15 %, cosi
come risulta anche dai grafici allegati.
Tale valore massimo va rispettato rigo-
rosamente per evitare gravi inconve-
nienti quale ad esempio il ribaltamento
della sedia a ruote.

Pertanto, allo scopo di perseguire
soluzioni corrette ed omogenee nel ri-
spetto dei parametri di legge, pud risul-
tare di notevole utilita che le Ammini-
strazioni interessate facciano predi-
sporre alcuni elementi «prefabbricati»
che costituiscono la rampetta, usando il
materiale pit idoneo affinché risultino
ben visibili, antisdrucciolevoli e con I'a-
deguata pendenza.

Inoltre va precisato che il divieto di
sosta in corrispondenza di «passi car-
rabili» (art. 115, 5° comma, lett. b del
Codice Stradale), & subordinato a due
condizioni: che [l'apertura del passo
carrabile sia legittima e che detta aper-
tura sia manifesta per le stesse partico-
lari caratteristiche del luogo atte a ren-
dere apparenti le sue funzioni.

Non & all'uopo sufficiente la sola in-
terruzione del marciapiede, potendo
questa essere stata operata in corri-

spondenza di un luogo che era destina-
to all'accesso di veicoli, ma in atto non
lo & pil, oppure potendo il luogo esse-
re usato per l'accesso di veicoli soltan-
to eccezionalmente.

4. - PARCHEGGI RISERVATI.

a) Risulta a questo Ministero che un
notevole numero di Comuni, di medie e
grandi dimensioni, ha provveduto alla
individuazione di parcheggi riservati ai
detentori del contrassegno, in base al-
I'art. 4 del D.P.R. n. 384/78 e della cir-
colare Ministeriale LL.PP. n. 310 del 7
marzo 1980.

Molto frequentemente, tuttavia, le
caratteristiche dimensionali e ubicazjo-
nali di tali parcheggi non rispettano le
norme di legge e/o quelle graficizzate
nella gia citata circolare Ministeriale n.
310/1980.

Mentre invece & importante, per la
funzionalita di un parcheggio riservato
con disposizione a «spina di pescen»,
che venga rispettata la larghezza mini-
ma utile di m. 3,00 (D.P.R. n. 384, art. 4,
8° comma) al fine di permettere la com-

pleta apertura della portiera e lo spazio
sufficiente per consentire alla persona
invalida la possibilita di manovra con la
sedia a ruote, in entrata o in uscita dal-
la autoveitura (vedi grafici).

Nel caso invece che non possano
essere previsti parcheggi a «spina di
pesce» che, secondo il citato decreto
sono quelli da adottarsi di norma, e sia
percid necessario prevedere parcheggi
riservati con andamento parallelo al
marciapiede, poiché |'operazione di
manovra risulta comungque meno age-
vole rispetto a quella relativa alla ipote-
si precedente, & necessario predisporre
una dimensione longitudinale minima
di m. 6,00, cosi come indicato anche
negli allegati schemi grafici.

b) Inoltre al proposito del numero di
posti da riservare nell'ambito dei par-
cheggi con custodia, I'art. 5 del D.P.R.
n. 384 prescrive che ci siano «almeno
due posti ogni cento disponibili».

E evidente che tale «standard» mi-
nimo debba intendersi equivalente ad
un posto ogni cinquanta disponibili o
frazione di cinquanta, con un minimo
assolute di uno. Infatti se cosi non fos-
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se, poiché nella realta i posteggi con
olire cento posti non sono frequenti,
verrebbe di fatto ad essere vanificato il
contenuto della prescrizione di legge,
potendosi individuare nei centri urbani
solo pochissimi posti riservati.

c) La notevole richiesta di aree per
la sosta, in modo particolare nei centri
urbani di media e grande dimensione,
fa riscontrare il frequente e grave abu-
so da parte di non aventi diritto, che oc-
cupano i posti riservati magari in modo
parziale.

Tali situazioni provocano gravi disa-
gi e notevole affaticamento fisico da
parte di chi ha problemi di movimento
e rendono nulli, di fatto, i contenuti e le
finalita specifiche della legge.

Pertanto, allo scopo di contenere
questo tipo di inconvenienti, & essenzia-
le che gli Uffici tecnici comunali e gli al-
tri Enti interessati provvedano a predi-
sporre, per i parcheggi riservati, la rela-
tiva segnaletica orizzontale e veriicale
in modo che risulti permanente e sia
ben visibile, anche nelle ore non diurne,
utilizzando materiali idonei che non ne-
cessitino di manutenzione periodica.

12

E consigliabile percio che vengano
usati per la individuazione orizzontale
(strisce gialle, simbolo internazionale,
ecc.) laminati plastici autoadesivi o si-
milari, rifrangenti ed antisdrucciolevoli.

In tal caso a fronte di una maggiore
spesa di installazione vengono ad an-
nullarsi quelle di manutenzione e si di-
spone, nel tempo, di una segnaletica
sempre efficace.

Talvolta, ove opporiuno, possono
essere anche utilizzati «dissuasori fisi-
ci» (quali paletti o tubolari rimovibili,
fioriere, ecc.) in modo da far rispetiare
materialmente le dimensioni minime
del parcheggio, in larghezza o lunghez-
za, prescritte dalla norma, facilitando al
contempo la manovra.

Nei parcheggi con custodia .(ACI,
ecc.) pud efficacemente essere previsto
anche un «dissuasore» in entrata al po-
sto riservato (paletti e catenelle). Tutto
cio al fine di garantire davvero che tali
posti riservati per legge vengano utiliz-
zati da chi detiene il «contrassegno
speciale» il cui titolare quasi sempre,
necessita di maggiore spazio libero per
entrare o uscire dalla vettura e perché,
di norma, in corrispondenza viene pre-

disposta la rampetta di raccordo col
marciapiede.

Nelle zone urbane ad alta densita di
traffico, le Amministrazioni Comunali
possono individuare anche parcheggi
riservati «personalizzati» (vedi Circola-
re Ministeriale LL.PP. n. 1270 del 28
giugno 1979) dietro specifica e motivata
richiesta da parte di cittadini in posses-
so del «contrassegno speciale» ed abi-
litati alla guida.

Tali facilitazioni per la sosta, in
corrispondenza della abitazione e/o
del posto di lavoro della persona con
limitate o impedite capacita motorie,
risultano determinanti nei confronti
delle sue reali attivitd di relazione o
lavorative.

5. - CONTRASSEGNO SPECIALE.

Per quanto riguarda le caratieristi-
che fisiche del piu volte citato contras-
segno, esso deve avere dimensioni e
colore (arancio) prescritti dal decreto
Ministeriale LL.PP. n. 1176 dell'8 giugno
1979.




Tali caratteristiche sono determi-
nanti per un immediato riconoscimento,
specie da parte degli agenti addetti alla
vigilanza, al fine di poter usufruire del-
le previste facilitazioni.

Si é riscontrato frequentemente che
con il passare del tempo la colorazione
arancio tende a scolorire fino ad annul-
larsi, rendendo pii complesse e pil
lente le operazioni di riconoscimento.

Sembra pertanto opportuno che le
Amministrazioni Comunali provvedano
a far predisporre detti contrassegni su
materiale adatto e di colorazione inde-
lebile.

Inoltre, poiché il contrassegno in
questione e valido in tutto il territorio
nazionale, a meno di eventuali prescri-
zioni a livello locale che devono co-
munque essere motivate e rese esplici-
te mediante apposita ordinanza sinda-
cale, risulta di notevole utilita riportare
a stampa, sul retro del contrassegno
stesso, il testo integrale dell'art. 5 del
D.P.R. n. 384/78.

Tutto cid allo scopo di poter sempre
agevolmente disporre della norma di
legge che consente le facilitazioni per
la circolazione e la sosta.

Va tenuto presente ancora, che la
validita di detto documento personale é
a tempo indeterminato; tuttavia pud ri-
sultare utile che i Comuni censiscano
dopo un certo periodo (es. 5 anni) colo-
ro che risultino in possesso del «con-
trassegno speciale», verificando la cor-
rispondenza tra il humero delle perso-
ne ancora interessate ed il numero dei
documenti rilasciati, curando |'eveniua-
le annullamento di quelli non pilt utiliz-
zabili.

Questo al fine di poter sempre cono-
scere con una certa esattezza il nume-
ro reale dei veicoli autorizzati.

Tutto quanto sopra illustrato puo
costituire una valida base per predi-
sporre o aggiornare le ordinanze sin-
dacali aventi per oggetto la circolazio-
ne e la sosta dei veicoli delle persone
invalide.

Infine per migliorare, in tempi medi,
I'attuale insoddisfacente situazione,
sembra pit che mai opportuno che le
Amministrazioni Comunali provvedano
ad attuare periodiche campagne infor-
mative sull’argomenio in questione, ri-
volie alla cittadinanza ed agli Organi di
Vigilanza.

Congiuntamente & necessaria una
costante e rigorosa repressione degli
abusi anche mediante la rimozione dei
veicoli parcheggiati illegalmenie nei
posti riservati.

Il Ministro
FRANCO NICOLAZZI

La redazione delle presenti direttive e
stata preceduta da uno studio condolio da
un gruppo di lavoro di cui hanno fatto parte
I'Arch. Fabrizio Vescovo, ['lng. Pasquale
Cialdini ed il Sig. Giacomo Schina, nonché
rappresentanti dell’A.N.G.L.A.T. (Associazio-
ne Nazionale Guida, Legislazione, Handi-
cappati, Trasporti).

Gli schemi grafici sono stati elaborati
dall’Architetto Fabrizio Vescovo.

13



SCHEMI

GRAFICI

longitudinale (m 2,00). Tale soluzioene a «peniso-
la» consente anche una maggiore visibilita dei
veicoli in arrivo da parte di chi deve attraversare
e scoraggia al contempo la sosta delle auto in
corrispondenza del passaggio stesso. Inoltre, per
la maggiore larghezza nei confronti del marcia-
piede usuale, consente piu facilmente di raccor-
darsi con il livello della carreggiata potendo uti-
lizzare una maggiore profondita per le rampette
che non devono comunque superare la pendenza
massima del 15 %.

Detta soluzione consente anche di usare tubo-
lari e catenelle che convoglino i pedoni esclusi-
vamente sulle strisce zebrate; in casi particolari,
puod essere predisposta una idonea segnalazione
luminosa mediante semafori e colonnine.

Fyes/a3

Fig. 1 e 2 - Soluzione per attraversamento pe-
donale attrezzato.

In aree urbane con notevole intensita di traffi-

co risulta di estrema utilita predisporre, in asse
con la strada, isole salvagente, di profondita non
inferiore a m 1,50. Tali isole devono essere «ta-
gliate» in corrispondenza delle «strisce zebrate»
per evitare inutili risalti o gradini. | marciapiedi in

corrispondenza del passaggio pedonale, possono
efficacemente essere ampliati fino a comprende-
re la larghezza di norma destinata al parcheggio

14




Fig. 3, 4 e 5 - Soluzioni di raccordo tra marcia-
piedi e carreggiata.

L'art. 3 del D.P.R. n. 384/78 prescrive |le carat-
teristiche tecniche relative ai percorsi pedonali.
Pertanto in sede di costruzione, adeguamento e
manutenzione dei marciapiedi esse vanno rigoro-
samente rispettate in particolar modo per quanto
attiene la larghezza minima degli stessi e la pen-
denza massima delle rampette di raccordo con la
carreggiata. A seconda delle caratteristiche del
marciapiede vanno pertanto individuate le solu-
zioni pit opportune da adottare. Ad esempio: la
soluzione 3 & utilizzabile per un marciapiede di
larghezza minima di m 1,50 in quanto viene pre-
vista una aiuola della larghezza pari alla lun-
ghezza della rampetta. Essa risultera di almeno
un metro se il dislivello da superare sara di 0,15
m. La soluzione 4 pud invece essere ulilizzata
per larghezza di marciapiede inferiore alla prece-
dente in quanto essa viene ad essere ristretta so-
lamente in corrispondenza della rampetta. Risulta
particolarmente efficace 'uso di paletti metallici
quali «dissuasori» per i veicoli che tendono ad
occupare, in sosta, parte del marciapiede. Inoltre
i paletti rendono anche al pedone piu evidente la
posizione della rampetta. La soluzione 5 consen-
te di superare facilmente dislivelli maggiori ai m
0,15 tra percorso pedonale e carreggiata in quan-
to la lunghezza della rampa non ha particolari
vincoli. Anche in questo caso & bene ricorrere al-
'uso di un paletto per i motivi descritti alla solu-
zione 4.

FVES/83

Fig. 3

Fig. 5
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Fig. 6, 7, 8, 9 e 10

Altre soluzioni di raccordo tra marciapiede e
carreggiata relative a differenti situazioni di fatto
(larghezza del percorso pedonale, differenza di
quota, ecc.). Le soluzioni rappresentate nelle
figg. 7 e 10 possono essere risolutive in casi di
marciapiede con altezze superiori a quelle di cm
15, prescritta dall'art. 3 del D.P.R. n. 384/78, per
avere rampette con pendenze accettabili comun-
que inferiori al 15%

Fig. 9

Fig. 8




Fig. 12

|
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Fig. 11 e 12

| grafici illustrano altre possibili soluzioni di a-
deguamento con rampette di raccordo tra carreg-
giata e percorso pedonale (marciapiede) in rela-
zione alle varie larghezze disponibili dello stes-
s0, Tali rampette devono essere sempre realizza-
te con materiali antisdrucciolevoli ed evidenziate
con differente colorazione; esse in nessun caso
devono superare la pendenza massima del 15 %,
oltre Ia quale diventano, per tutti, una fonte di pe-
ricolo con inconvenienti per 'equilibrio dei pedoni.

La pendenza sopraindicata e riportata anche
nelle figure a lato é quelfa massima assoluta pre-
scritta dall’art. 3 del D.P.R. n. 384 del 27 aprile
1978. Tuttavia, adottando di volta in volta le pit a-
deguate soluzioni ed accorgimenti tecnici, in fun-
zione delle caratteristiche del percorso pedonale
o del marciaplede (profondita, altezza dalla car-
reggiata, pendenza, ecc.), risulta quasi sempre
possibile predisporre le rampette di raccordo con
la sede carrabile con una minore pendenza.

Una inclinazione dell'8-10% consente ovvia-
mente una migliore agibilita e risulta quindi pit
funzionale allo scopo.
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Fig. 13

La fig. 13 evidenzia, in particolare, il rischio
del ribaltamento della persona che usa la sedia a
ruote, per il possibile impuntamento della stessa
sulla carreggiata, quando viene superata la suc-
citata pendenza,.

Fig. 14

Le caratteristiche dei parcheggi riservati so-
no, di norma, quelle indicate nell'art. 4 del D.P.R.
n. 384/78; in particolare la larghezza minima pre-
scritta & di ml 3,00, di cui ml 1,30 di spazio libero
necessario alla completa apertura della portiera
(destra o sinistra) anteriore, nonché alla manovra
di entrata e di uscita della persona con limitazio-
ne di movimenti, nei confronti dell’autovettura.

Il non rispetto di tale caratteristica dimensio-
nale puo rendere di fatto inutilizzabile il parcheg-

gio riservato
g
=h..< 7

iy

o5
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Fig. 15

Fig. 15

Nei parcheggi con custodia (ACI, ecc.) nei
quali deve essere individuato almeno un posto ri-
servato ogni 50 o frazione di 50, pud efficacemen-
te essere previsto I'uso di «dissuasori fisici» in
entrata ai posti riservati, quali ad es. paletti e ca-
tenelle rimovibili.

Questo accorgimento, possibile . peraltro in
quanto esiste sul posto il personale addetto alla
custodia, garantisce che detti posti, riservati per
legge, vengano realmente utilizzati solo dalle
persone detentrici del «contrassegno speciale» le
quali tra I'altro necessitano di maggior spazio li-
bero per entrare o uscire dall'auto e perché in tal
modo esse possono anche utilizzare la rampetta
di raccordo col marciapiede.
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Fig. 16 e 17

| grafici si riferiscono ai parcheggi riservati
con andamento «longitudinale» da individuarsi
qualora non risulti possibile la soluzione a «spina
di pesce» (ritenuta ottimale dal D.P.R. n. 384, art.
4) che & comunque da preferirsi in quanto facilita
tutte le operazioni di manovra.

Viene evidenziato il dimensiocnamento minimo
del posto auto (ml 6,00x2,00) ed & esemplificata
una efficente «attrezzatura» che consente la mi-
gliore fruizione dello stesso da parte dei detento-
ri del «contrassegno speciale».

La segnaletica verticale ed orizzontale deve
essere sempre ben visibile, preferibilmente di tipo
permanente (strisce di delimitazione gialle e sim-
bolo internazionale a terra in laminato plastico,
ecc.).

Inoltre risulta di notevole utilita I'uso, ove pos-
sibile, di paletti rimovibili con effetto di «eviden-
ziatori» della superficie del parcheggio riservato.
Infatti se la dimensione longitudinale (m! 6,00)
viene occupata, anche solo in modo parziale, da
auto di non aventi diritto, la manovra di parcheg-
gio diviene particolarmente difficoltosa se non
addirittura impossibile.

Detti «evidenziatori» verticali devono avere
una altezza non inferiore a ml 1,30 per poter es-
sere di orientamento specie nelle manovre di ac-
costamento o retromarcia.

Fig. 16




Fig. 18

Fig. 18 e 19

Ove non sia possibile disporre di una sede
stradale che consenta la sosta laterale senza in-
convenienti e sia comunque necessario predi-
sporre un parcheggio riservato, puo essere utile
ricorrere alle soluzioni illustrate nei grafici. Essa
utilizza solo parzialmente il percorso pedonale
(che comunque non pud ridursi al di sotto di ml
1,20) e consente, mediante la rampetta di raccor-
do longitudinale rispetto alla strada, di avere per
la stessa pendenze modeste e pil facilmente su-
perabili.

E opportuno anche in questo caso predisporre
il paletto «dissuasore» che semplifica la manovra
ed evita che venga impegnata la rampetta. Nel
grafico viene illustrata la possibilita di servizi del-
la cabina telefonica anche da parte di persone in-
valide,

o5 5%
——

n 2,50
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Fig. 20

Sono riportate nello schema grafico due pos-
sibili soluzioni che prevedono posti riservati con
andamento longitudinale, ove, non sia possibile
ricorrere, per le caratteristiche della strada, alla
individuazione di posti a «spina di pesce» che
sono sempre da preferirsi perché agevolano le
manovre ed aumentano la sicurezza nel salire o
nello scendere dall’auto.

}é}‘ | Fvessss

> A.s0

Fig. 20
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Fig. 21 e 22

Questa soluzione, da adottarsi quando la lar-
ghezza del marciapiede sia compatibile (= ml
3,20) prevede I'utilizzazione di una parte del per-
corso pedonale e consente, solo per il «parcheg-
gio riservato» la posizione inclinata a 30°. In tal
modo la manovra di parcheggio risulta molto a-
gevolata e piu sicura la salita e la discesa dal-
I'auto della persona invalida, che avviene in «zo-
na protetta». Inoltre, in questo caso, la rampetta
di raccordo col marciapiede pud disporre di mag-
giore lunghezza attenuando quindi la pendenza.
La soluzione descritta puo essere usata in corri-
spondenza di accessi ad uffici o abitazioni in al-
ternativa a quella, descritta precedentemente,
con andamento «longitudinale».

21,20

200

2 o0

23




24

Fig. 23

Risulta particolarmente importante che i par-
cheggi riservati dagli Enti proprietari della stada
(Comuni, Provincie, Universita, Enti ospedalieri,
ecc.) siano ubicati in vicinanza degli accessi e ri-
sultino chiaramente individuabili.

Deve pertanto essere prevista una efficace e
permanente segnaletica verticale e orizzontale,
ben visibile anche nelle ore non diurne.

A tale scopo & utile ricorrere a materiali ido-
nei che non necessitino di manutenzione periodi-
ca. Per la segnaletica orizzontale (strisce gialle,
simbolo internazionale di cm 60 x 60, ecc.) posso-
no, pertanto, essere usati laminati plastici autoa-
desivi o similari che risultino anche rifrangenti ed
antisdrucciolevoli. Tutto cio al fine di facilitare 'u-
so dell'auto alle persone invalide e di contenere il
grave fenomeno della sosta abusiva da parte di
chi non ha diritto a tale tipo di facilitazione.

Fig. 24

Gli elementi «evidenziatori», facilmente rimovi-
bili, sono utilizzabili, ove possibile, per individuare
e delineare chiaramente, in senso irasversale o
longitudinale, I'area di parcheggio riservato.

Detti «evidenziatori» risultano percio di estre-
ma efficacia per scoraggiare le soste abusive da
parte di non aventi diritto oltre che costituire ben
visibili elementi di riferimento nei confronti della
delimitazione orizzontale e quindi facilitare le o-
perazioni di manovra dei veicoli, all'interno o al-
I'esterno del posto riservato.




Fig. 25 e 26

In corrispondenza di uffici o attrezzature aper-
te al pubblico devono essere individuati parcheg-
gi riservati secendo le norme di cui all'art. 4 del
D.P.R. n. 384/78. Tali posti auto devono essere
ben segnalati, anche mediante cartelli di riman-
do, e devono essere predisposti nella posizione
pit vicina all'ingresso.

| parcheggi riservali alle auto delle persone
con difficolta motorie devono essere previsti nel-
la posizione pit vicina all'ingresso dell'edificio o
della attrezzatura e ben collegati ad esso me-
diante agevali percorsi pedonali, con pendenze
mai superiori all'8 % (vedi art. 3, D.P.R. 384/78).
L'eccessiva distanza tra il posto-auto e l'ingres-
s0, specie su percorsi scoperti, costituisce di per
sé «barriera architettonica»: é opportuno percio
che non si superino comungue { mi 50.

Prroncss o RISEsvATD
- suv Bo PosTi| Ao

Per facilitare le manovre dei veicoli lo schema
distributivo del parcheggio deve essere previsto
a «spina di pesce semplice, con inclinazione
massima di 30°», cosi come indicato nel grafico
(vedi art. 4 D.P.R. 384/78). Nel caso di parcheggi
con pochi posti-auto (50 o frazioni di 50) il posto
riservato é opportuno che venga ubicato all’inizio
delfa fila, con lo spazio libero di manovra per la
sedia a rotelle sulla sinistra verso il lato della
guida, preferibilmente in corrispondenza del per-
corso pedonale di primaria importanza.
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APPENDICE alla circolare Ministero Lavori Pubblici n. 1030 del 13 giugno 1983
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ORDINANZA DEL SINDACO
{Schema Tipo)

OGGETTO: Provvedimenti a favore delle
persone con capacita di deambulazione
sensibilmente ridotta. Contrassegno
speciale di circolazione ed aree di sosta
riservata e gratuita.

IL SINDACO

Visto I'art. 27 della legge 30 marzo 1971,
n. 118; ’

Visto il D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384, con-
tenente le norme di attuazione dell’'art. 27
della precedente legge, a favore dei mutilati
ed invalidi civili, in materia di «barriere ar-
chitettoniche» e trasporti pubblici;

Visti gli arit. 5 e 6 del D.P.R. 27 aprile
1978, n. 384;

Ritenuto opportuno di provvedere ad at-
tenuare i disagi delle persone con capacita
di deambulazione sensibilmente ridotte;

Visto il D.M.-LL.PP. - 8 giugno 1979, n.
1176 relativo all'approvazione del contras-
segno da rilasciare agli aventi diritto da
parte dei comuni, in applicazione alle nor-
me del D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384;

Avute presenti le esigenze della circola-
zione e le caratteristiche strutturali delle
strade;

Visti gli artt. 3 e 4 del D.P.R. 15 giugno
1959, n. 393 - T.U. delle norme sulla circola-
zione stradale;

ORDINA

1) Il Contrassegno allegato alla presente
ordinanza, il cui prototipo & stato approvato
con D.P.R. n. 1176 dell’8 giugno 1979, in ap-
plicazione del D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384,
viene rilasciato ai sensi dell'art. 6 del citato
D.P.R.:

a) Alle persone, con capacitda di
deambulazione sensibilmente ridotte, titola-
ri di patente di abilitazione alla guida di au-
toveicoli del tipo F4, F5, F4/4, F4/5 e F5/5;

b) Alle persone invalide che non sono
in possesso della patente di guida di cui al
precedente punto a), a condizione che gli
interessati alleghino alla domanda un certi-
ficato medico dell’Ufficiale Sanitario del Co-
mune, ovvero della Unitad Sanitaria Locale
che dichiari espressamente che l'interessa-
to, per la sua limitazione permanente, & im-
possibilitato a fruire dei mezzi di trasporto
pubblico, a causa delle capacita di deambu-
lazione sensibilmente ridotte.



2) Alle persone detentrici del «contras-
segno speciale», di cui al precedente pun-
to 1), € consentito di circolare e sostare
con il veicolo da essi utilizzato, in tutto il
territorio comunale comprese le zone con
particolari discipline limitative, subordina-
tamente all’osservanza di particolare pru-
denza e cautela. La circolazione e |la sosta
sono in ogni caso vietate sui «percorsi pre-
ferenziali riservati ai veicoli destinati al
trasporto pubblico collettivo», nelle zone di
preselezione, sugli attraversamenti pedo-
nali e negli spazi di fermata bus. La sosta
€ inoltre vietata nei luoghi ove essa si con-
figuri come grave intralcio o pericolo per la
circolazione.

3) Nei parcheggi con custodia devono
essere individuati, secondo le caratteristi-
che stabilite dal D.P.R. n. 384/78 e relative
circolari illustrative del Ministero LL.PP.,, e
riservati gratuitamente ai detentori del
«contrassegno speciale» almeno un posto
ogni 50 disponibili, o frazione di 50; a cio
devono provvedere entro il termine del
........................... i gestori ed i concessionari
dei parcheggi stessi; della avvenuta regola-
rizzazione deve essere informato il compe-
tente Assessorato alla Polizia Urbana, che
provvedera ad accertare la rispondenza alle
norme vigenti.

4) 1l «contrassegno speciale» deve es-
sere esposto al parabrezza del veicolo al
servizio dell'avente diritto in maniera ben
visibile dall’esterno.

5) La utilizzazione non corretta del con-
trassegno da parte di persene non aventi
diritto, qualora il veicolo non risulti al diret-
to servizio della persona invalida, pud com-
portare la temporanea sospensione del con-
trassegno stesso.

6) L'ordinanza entra in vigore a partire
dal ; sono
da intendersi revocate le precedenti ordi-
nanze in contrasto con la presente. )

7) L’Ufficio Segnaletica comunale & in-
caricato di rendere pubblica la presente Or-
dinanza mediante 'apposizione dei neces-
sari segnali.

8) Il Corpo dei VV.UU. e gli altri Agenti
della Forza Pubblica sono incaricati di farla
osservare e possono direttamente rimuove-
re i veicoli parcheggiati illegalmente in cor-
rispondenza dei posti riservati, configuran-
dosi nella fattispecie I'ipotesi dell'intralcio e
del pericolo.

IL SINDACO
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ALLEGATI: PROVVEDIMENTI LEGISLATIVI E CIRCOLARI MINISTERO LL.PP.

La documentazione legislativa e normativa che viene riportata di seguito, gia in
parte allegata alla precedente circolare Ministero LL.PP. n. 310 del 7 marzo 1980, ri-
guarda le possibilita di movimento e la circolazione pedonale di tutte le categorie di
cittadini, nonché in modo specifico le direttive e le facilitazioni per la circolazione e
la sosta dei veicoli al servizio delle persone invalide, ai sensi dell’art. 27 della legge
n. 118 del 30 marzo 1971 e del D.P.R. n. 384 del 27 aprile 1978.
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ALLEGATO 1

Costituzione della Repubblica italiana
(Gazzefta Ufficiale, 27 dicembre 1947,
n. 298)

(omissis)

Art. 3 (%)

Tutti i cittadini hanno pari dignita sociale
e sono eguali davanti alla legge senza di-
stinzione di sesso, di razza, di lingua, di re-
ligione, di opinioni politiche, di condizioni
personali e sociali.

E compito della Repubblica rimuovere
gli ostacoli di ordine economico e sociale
che, limitando di fatto la liberta e I'egua-
glianza dei cittadini, impediscono il pieno
sviluppo della persona umana e ['effettiva
partecipazione di tutti i lavoratori all'orga-
nizzazione politica, economica e sociale del
Paese.

(omissis)

Art. 38

Ogni cittadino inabile al lavoro e sprov-
visto di mezzi necessari per vivere ha dirit-
to al mantenimento e all’'assistenza sociale.

| lavoratori hanno diritto che siano pre-
veduti ed assicurati mezzi adeguati alle loro
esigenze di vita in caso di infortunio, malat-

tia, invalidita e vecchiaia, disoccupazione
involontaria.

Gli inabili ed i minorati hanno diritto
all'educazione e all'avviamento professio-
nale.

Ai compiti previsti in questo articolo
provvedono organi ed istituti predisposti o
integrati dallo Stato.

L'assistenza privata & libera.

(omissis)

(*) Risulta di fondamentale importanza
tener conto che, sul principio di eguaglian-
za di cui all'art. 3, la Corte Cosliluzionale
ha costantemente ritenuto che tale princi-
pio, diretto evidentemente ad impedire che
a danno dei ciltadini siano disposte discri-
minazioni arbitrarie, non puo significare che
il legislatore sia obbligato a disporre per
tutti una identica disciplina, menire, al con-
trario, deve essergli consentito di adeguare
le norme giuridiche ai vari aspeiti della vita
sociale, dettando norme diverse per situa-
zioni diverse: esigenza inderogabile di logi-
ca legisiativa che qualche Costituzione mo-
derna ha addirittura espressamente dichia-
rata. Un ordinamento il quale non distingua
situazione da situazione e tutte le situazioni
consideri allo stesso modo non & nemmeno
pensabile, anche perché come é stalo os-
servato, finirebbe in sostanza col non di-
sporre regola alcuna (Sentenza 23-28 no-
vembre 1961, n. 34).

L’eguaglianza giuridica riguarda il sog-
getto nella sua individualita e nelle forma-
zioni sociali in cui egli vive.

(La nota a cura di F. Vescovo & presa
dalla pubblicazione «Il Tacquino», 1974, del
Momento Legislativo).
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ALLEGATO 2

D.P.R. 15 giugno 1959, n. 393
Testo unico delle norme sulla circolazione
stradale

TiroLo |
Disposizioni generali

1. Sfera di applicazione delle norme. —
La circolazione dei pedoni, degli animali e
dei veicoli sulle strade & regolata dalle pre-
senti norme e dai provvedimenti emanati in
applicazione di esse.

Salvo diversa disposizione, le presenti
norme non si applicano ai veicoli con guida
di rotaie; i conducenti di detti veicoli sono
tuttavia tenuti alla osservanza delle disposi-
zioni dei titoli I, Il e VIl in quanto applicabili.

2. Denominazioni topografiche stradali.
— Ai fini delle presenti norme le denomina-
zioni topografiche stradali hanno i seguenti
significati:

Centro abitato: insieme continuo di edifi-
ci, strade ed aree delimitato, lungo le vie di
accesso, da apposito segnale;

Strada: area di uso pubblico aperta alla
circolazione dei pedoni, degli animali e dei
veicoli; =

Autostrada: strada riservata alla circola-
zione di autoveicoli e di motoveicoli, priva
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di accessi intermedi nei quali la circolazio-
ne non sia regolata;

Sede stradale: piano formato dalla car-
reggiata, dalle banchine, dai marciapiedi e
dalle piste;

Carreggiata: parte della strada normal-
mente destinata alla circolazione dei veicoli
e degli animali;

Corsia: una suddivisione della carreg-
giata avente larghezza sufficiente per per-
mettere la circolazione di una fila di veicoli;

Pista per cicli: parte della strada riser-
vata alla circolazione dei velocipedi;

Marciapiedi: parte della strada, rialzata
o altrimenti delimitata, riservata ai pedoni;

Banchina: parte marginale della strada
extraurbana normalmente destinata ai pe-
doni;

Sede tramviaria: parte rialzata "della
strada riservata alla circolazione delle
tramvie;

Salvagente: piattaforma rialzata situata
sulla carreggiata e destinata al riparo o alla
sosta dei pedoni che attraversano la strada
o ad agevolare la salita e la discesa dei
passeggeri dai trams, filobus od autobus;

Spartitraffico o isola: parte della carreg-
giata dalla quale & escluso il traffico e che
delimita la zona destinata alla circolazione

in un dato senso, su una corsia o verso de-
terminate direzioni;

Coppa giratoria: calotta posta sulla car-
reggiata e destinata a segnare il centro di
un crocevia;

Attraversamento pedonale: parte della
carreggiata delimitata da appositi segni, per
I'attraversamento dei pedoni;

Curva: tratto di strada non rettilineo con
limitata visibilita;

Dosso: tratto di strada con variazione di
pendenza che limita la visibilita;

Passo carrabile: zona per |'accesso dei
veicoli alle proprieta laterali;

Passaggio a livello con barriere: pas-
saggio a livello munito di barriere che sbar-
rano l'intera carreggiata o la parte di que-
sta destinata alla circolazione nel senso di
marcia.

(omissis)

4. Obblighi, divieti e limitazioni relativi
alla circolazione nei centri abitati,. — Nei
centri abitati i Comuni possono con ordinan-
za del Sindaco:

a) adottare | provvedimenti indicati
nell’articolo 3, commi primo, secondo e
terzo;

b) riservare appositi spazi alla sosta

.di determinati veicoli quando cio sia neces-

sario per motivi di pubblico interesse;




¢) prescrivere orari per il carico e lo
scarico di cose;

d) quando l'intensita o la sicurezza
del traffico lo richiedano, prescrivere ai
conducenti, prima di immettersi su una de-
terminata strada, I'obbligo di arrestarsi al
crocevia e di dare la precedenza a chi cir-
cola su quest'ultima.

| divieti di sosta si intendono imposti dal-
le ore otto alle ventidue, salvo che sia di-
versamente indicato nel relativo segnale.

Per i tratti di strade non comunali che
attraversano centri abitati i provvedimenti
indicati nell'art. 3, commi primo e secondo,
sono di competenza del Prefetto e quelli in-
dicati nello stesso articolo, comma terzo,
lettera d), sono di competenza dell'ente pro-
prietario della strada.

Nel caso di sospensione della circolazio-
ne per motivi di sicurezza pubblica o di
pubblico interesse o per esigenze di carat-
tere militare, ovvero laddove siano stati sta-
biliti obblighi, divieti o limitazioni di caratte-
re permanente oppure sia stata vietata o li-
mitata la sosta, possono essere accordati,
per accertate necessita, permessi subordi-
nati a speciali condizioni e cautele.

| Comuni possono:

a) stabilire con ordinanza del Sindaco
aree sulle quali & autorizzato il parcheggio
dei veicoli;

b) assumere con deliberazione del
Consiglio comunale I'esercizio diretto del
parcheggio con custodia dei veicoli, su aree
destinate a tale scopo;

c) concedere con deliberazione del
Consiglio comunale aree destinate al par-
cheggio con custodia dei veicoli, fissando le
relative condizioni.

Le concessioni sono accordate di prefe-
renza, a parita di ogni altra condizione, agli
Automobile clubs e per gli autocarri all’'Ente
autotrasporti merci (E.A.M.).

Le aree indicate nel quinto comma deb-
bono essere ubicate possibilmente fuori
della carreggiata e comunque in modo che
il parcheggio non ostacoli lo scorrimento
del traffico.

Qualora il Comune assuma |'esercizio
diretto del parcheggio con custodia ovvero
lo dia in concessione su parte della stessa
area o su altra area posta nelle immediate
vicinanze deve essere autorizzato un ade-
guato parcheggio senza custodia.

Alle ordinanze prevedute dal presente
articolo si applicano le disposizioni dell’art.
3, settimo e nono comma.

Chiunque viola gli obblighi, i divieti e le
limitazioni disposte ai sensi del presente ar-
ticolo & punito con I'ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila, salvo che siano sta-
bilite dalle presenti norme sanzioni diverse.

(omissis)

7. Occupazione di suolo stradale. —
L’occupazione, anche provvisoria, di spazi
sulle strade a mezzo di installazione od in-
gombri non pud essere consentita, salvo ca-
si di necessita o di esigenze eccezionali,
quando l'installazione o I'ingombro possa o-
stacolare la circolazione o diminuire la visi-
bilita.

Le fiere, i mercati ed ogni altra occupa-
zione di suolo stradale con veicoli, barac-
che, banchi, tende e simili possono essere
di regola consentiti soltanto nelle zone nelle
quali non vi sia notevole densita di traffico,
a condizione che non arrechino ingombro
alla circolazione e lascino spazio sufficiente
per il transito.

Salvo casi di necessita, |'occupazione di
marciapiedi o banchine pud essere consen-
tita fino ad un massimo di due terzi della lo-
ro larghezza, sempreché rimanga libera
una zona sufficiente per la circolazione dei
pedoni.

(omissis)
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ALLEGATO 3

D.P.R. 30 giugno 1959, n. 420
Approvazione del regolamento per la ese-
cuzione del testo unico delle norme sulla di-

sciplina della circolazione stradale

Art. 1 (art. 2 T.U.)
(omissis)

Corsia - La suddivisione in corsie della
carreggiata deve essere effettuata mediante
appositi segni sulla pavimentazione. La lar-
ghezza della corsia puo variare da un mini-
mo urbano di m. 2,80 ad un massimo ex-
traurbano di m. 4,00, salvo eccezioni impo-
ste da situazioni particolari, quali esigenze
di traffico e condizioni geometriche della
strada. Quando le corsie non sono delimita-
te o non sono visibili I'utente & tenuto a
comportarsi con le stesse modalita e caute-
le che regolano la marcia nelle corsie deli-
mitate.

Le corsie si suddividono in:

a) Corsia di canalizzazione: destinata
all’incanalmento dei veicoli in prossimita
delle zone di manovra degli incroci;

b) Corsie di variazione di velocita:
destinate o al rallentamento dei veicoli in
uscita o all’accelerazione dei veicoli in en-
trata;
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c) Corsia esterna: prima corsia a de-
stra, nel senso di marcia, di una carreggiata
a piu corse;

d) Corsia interna: corsia esterna di
sinistra, nel senso di marcia, di una carreg-
giata a piu corsie;

e) Corsia centrale: corsia mediana di
una strada a carreggiata unica a numero di-
spari di corsie, normalmente da utilizzare
nei sorpassi nei due sensi;

f) Corsia di sosta: corsia sulla quale
& consentita la sosta dei veicoli in fila.

Banchina. - E quella parte della strada
compresa tra il bordo della carreggiata e il
limite della sede stradale. Normalmente la
banchina & preclusa al transito dei veicoli,
tuttavia & consentita la sosta di emergenza
dei veicoli se la banchina & pavimentata.

Spartitraffico o isole di traffico -

Funzione. — Le isole di traffico costruite
sulla carreggiata stradale debbono assolve-
re principalmente alle seguenti funzioni:

1) separare e distanziare punti di con-
flitto delle correnti veicolari;

2) definire gli angoli di intersezione
delle traiettorie veicolari;

3) controllare la velocita, mediante
deviazione con curve di raggio determinato
od «effetto imbuto»;

4) separare le correnti di verso egua-
le o contrario;

5) separare le correnti di svolta;

6) direzionare le correnti verso punti
determinati per compiere determinate ma-
novre;

7) creare zone di sicurezza ovvero di
sosta per pedoni;

8) permettere I'installazione di cartelli
o semafori.

(omissis)

Art. 156 (art. 17 T.U.)

Isole permanenti. — Possono essere re-
alizzate mediante getto di calcestruzzo ce-
mentizio ovvero mediante cordolatura in
calcestruzzo o pietra da taglio ovvero altro
materiale e sistemazione interna a prato.

| cigli possono essere del tipo a barriera
e del tipo sormontabile. Quando I'isola ven-
ga interessata da un attraversamento pedo-
nale e costituisce zona di rifugio, l'isola de-
ve essere interrotta per una larghezza pari
a quella del passaggio pedonale onde per-
mettere ai pedoni I'attraversamento a raso
della pavimentazione stradale (figura 128).

(omissis)



ALLEGATO 4

Legge 30 marzo 1971, n. 118

Conversione In legge del decreto legge 30
gennaio 1971, n. 5, e nuove norme in favore
dei mutilati ed invalidi civili

(G.U. 2 aprile 1971, n. 82)

(omissis)
Art. 27

Barriere architetioniche e trasporti pub-
blici. — Per facilitare la vita di relazione dei
mutilati e invalidi civili, gli edifici pubblici o
aperti al pubblico e le istituzioni scolastiche
prescolastiche o di interesse sociale di nuo-
va edificazione dovranno essere costruiti in
conformita alla circolare del Ministero dei
lavori pubblici del 19 giugno 1968 riguar-
dante la eliminazione delle barriere archi-
tettoniche, anche apportando le possibili e
conformi varianti agli edifici appaltati o gia
costruiti all'entrata in vigore della presente
legge: i servizi di trasporti pubblici ed in
particolare i tram e le metropolitane do-
vranno essere accessibili agli invalidi non
deambulanti; in nessun luogoe pubblico o
aperio al pubblico pud essere vietato I'ac-
cesso al minorati; in tutti i luoghi dove si
svolgono pubbliche manifestazioni o spetta-
coli, che saranno in futuro edificati, dovra es-

sere previsto e riservato uno spazio agli in-
validi in carrozzella; gli alloggi situati nei
piani terreni dei caseggiati dell’edilizia eco-
nomica e popolare dovranno essere asse-
gnati per precedenza agli invalidi che han-
no difficolta di deambulazione, qualora ne
facciano richiesta.

Le norme di attuazione delle disposizio-
ni di cui al presente articolo saranno ema-
nate, con decreto del Presidente della Re-
pubblica su proposta dei Ministri competen-
ti, entro un anno dall’entrata in vigore della
presente legge.

(omissis)

Art. 28

Provvedimenti per la frequenza scolasti-
ca. — Al mutilati ed invalidi civili che non
siano autosufficienti che frequentino la
scuola dell'obbligo o i corsi di addestra-
mento professionale finanziati dallo Stato
vengono assicurati:

a) il trasporto gratuito dalla propria a-
bitazione alla sede della scuola o del corso
e viceversa, a carico dei patronati scolastici
o dei consorzi dei patronati scolastici o de-
gli enti gestori dei corsi;

b) l'accesso alla scuola mediante a-
datti accorgimenti per il superamento e la

eliminazione delle barriere architettoniche
che ne impediscono la frequenza;

¢) I'assistenza durante gli orari scola-
stici degli invalidi pit gravi.

L'istruzione dell’obbligo deve avvenire
nelle classi normali della scuola pubblica,
salvi i casi in cui i soggetti siano affetti da
gravi deficienze intellettive o da menoma-
zioni fisiche di tale gravita da impedire o
rendere molto difficoltoso I'apprendimento o
I'inserimento nelle predette classi normali.

Sara facilitata, inoltre, la frequenza degli
invalidi e mutilati civili alle scuole medie
superiori ed universitarie.

Le stesse disposizioni valgono per le istitu-
zioni prescolastiche o per i doposcuola.

(omissis)
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ALLEGATO B

D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384
Regolamento di attuazione dell’art. 27 della
legge 30 marzo 1971, n. 118, a favore dei
mutilati e invalidi civili, in materia di barrie-

re architeltoniche e trasporti pubblici
(Gazzetta Ufficiale del 22 luglio 1978, n. 204)

TiroLo |
Scopi e campo di applicazione
Art. 1

Le norme del presente regolamento so-
no volte ad eliminare gli impedimenti fisici
comunemente definiti «barriere architettoni-
che» che sono di ostacolo alla vita di rela-
zione dei minorati.

Le presenti norme si riferiscono alle
strutture pubbliche con particolare riguardo
a quello di carattere collettivo sociale.

Le norme stesse riguardano le nuove
costruzioni e quelle gia esistenti nel caso
che queste ultime siano sottoposte a ristrut-
turazione. 4

Agli edifici gia esistenti, anche se non ri-
strutturati, dovranno essere apportate le
possibili e conformi varianti.

Per edifici pubblici a carattere collettivo
e sociale si intendono tutte le costruzioni
aventi interesse amministrativo, culturale,
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giudiziario, economico, sanitario e comun-
que edifici in cui si svolgono attivita comu-
nitarie o nei quali vengono prestati servizi
di interesse generale.

Art. 2

Gli edifici, i mezzi di trasporto e le strut-
ture costruite, modificate o adattate tenendo
conto delle norme per I'eliminazione delle
barriere architettoniche, devono recare in
posizione agevolmente visibile, il simbolo di
accessibilitd secondo il modello di cui all’al-
legato A al presente regolamento.

TiroLo I
Strulture esterne connesse agli edifici

Art. 3

Percorsi pedonali.

Al fine di assicurare il collegamento de-
gli accessi principali dell’edificio con la rete
viaria esterna, e con le aree di parcheggio
ed agevolare 'avvicinamento, i percorsi pe-
donali devono presentare un andamento
quanto pit possibile semplice in relazione
alle principali direttrici di accesso.

Caratteristiche.

La larghezza minima del percorso pedo-
nale deve essere di mt 1,50. Il dislivello otti-

male fra il piano del percorso pedonale e il
piano del terreno, o delle zone carrabili ad
esso adiacenti, di cm 2,5; non deve comun-
que superare i 15 cm.

In particolare, ogni qualvolta il percorso
pedonale si raccorda con il livello stradale
o & interrotto da un passo carrabile, devono
predisporsi piccole rampe di larghezza pari
a quella del percorso pedonale e di penden-
za non superiore al 15 %.

La pendenza massima del percorso pe-
donale non deve superare il 5%.

Tale pendenza pud essere elevata fino
ad un massimo dell’'8 % solo quando siano
previsti:

a) un ripiano orizzontale, di lunghezza
minima di mt 1,50, ogni 10 metri di sviluppo
lineare del percorso pedonale;

b) un cordolo sopraelevato di 10 cm
da entrambi i lati del percorso pedonale;

¢) un corrimano posto ad un'altezza di
0,80 m e prolungato per 0,50 m nelle zone in
piano, lungo un lato del percorso pedonale.

La pavimentazione del percorso pedona-
le deve essere antisdrucciolevole, preferi-
bilmente segnata da sottili scanalature, atte
ad assicurare un efficiente deflusso dell’ac-
qua, e tale.comunque da non generare im-
pedimento o fastidio al moto.

| cigli del percaorso pedonale, ove previ-
sti, devono essere realizzati con materiale




atto ad assicurare l'immediata percezione
visiva ed acustica,

Tale materiale deve pertanto presentare
una colorazione diversa da quella della pavi-
mentazione e deve avere caratteristiche so-
nore, alla percussione con mazzuolo di le-
gno, diverse da quelle della pavimentazione.

Art. 4

Parcheggi.

Al fine di agevolare il trasferimento del-
I'autovettura ai percorsi di avvicinamento
relativi agli accessi degli edifici, & necessa-
rio prevedere il parcheggio in aderenza ad
un percorso pedonale, avente comunicazio-
ne non interrotta con gli accessi medesimi.

Le zone carrabili e le zone pedonali del
parcheggio devono essere o complanari, o
su piani diversi con un dislivello massimo
di 2,5 cm.

Le due zone, comunque, devono essere
differenziate mediante una adeguata varia-
zione di colore.

La pendenza massima trasversale del
parcheggio non deve superare il 5%.

In particolare & necessario che lo sche-
ma distributivo del parcheggio sia a spina
di pesce semplice, con inclinazione massi-
ma di 30°.

Lo schema deve comunque consentire
sempre uno spazio libero, atto a garantire

la completa apertura della portiera destra o
sinistra anteriore verso le zone pedonali del
parcheggio.

In tutti questi casi, ove non fosse possi-
bile realizzare il parcheggio secondo lo
schema sopra citato, deve sempre preve-
dersi un'adeguata percentuale di aree di
parcheggio, dimensionate in funzione delle
esigenze specifiche delle autovetture dei
minorati fisici e ad esse riservate.

L'area di parcheggio riservata ad una
autovettura adibita al trasporto dei minorati
fisici deve avere una larghezza minima di
3,00 m suddivisa in due zone di utilizzazio-
ne: la prima, di larghezza di 1,70 m, relativa
all’ingombro dell’autovettura, la seconda, di
larghezza minima di 1,30 m, necessaria al
libero movimento del minorato nelle fasi di
trasferimento.

La zona relativa all’ingombro dell’auto-
vettura, e la connessa zona di libero movi-
mento del minorato devono essere o com-
planari, o su piani diversi con un dislivello
massimo di 2,5 cm.

La zona relativa all'ingombro dell’auto-
vettura del minorato e la connessa zona di
libero movimento devono essere differen-
ziate mediante un'adeguata variazione di
colore, ovvero la zona di libero movimento
deve essere caratterizzata da strisce tra-
sversali bianche (zebre).

Le zone pedonali del parcheggio devono
essere sempre raccordate mediante rampa
con i percorsi pedonali adiacenti, quando
questi presenti un dislivello superiore ai 2,5
cm con il piano carrabile.

Art. 5

Soste e circolazione dei veicoli che traspor-
tano minorati.

Nei centri abitati, nel caso di sospensio-
ne della circolazione per motivi di sicurezza
pubblica o di pubblico interesse o per esi-
genze di carattere militare, ovvero laddove
siano stati stabiliti obblighi, divieti o limita-
zioni di carattere permanente e generale,
oppure sia stata vietata o limitata la sosta,
pud essere consentito ai minorati fisici con
capacita di deambulazione sensibilmente ri-
dotte, subordinatamente all’'osservazione di
eventuali prescrizioni stabilite dal Sindaco
interessato, di circolare e sostare con il vei-
colo da essi utilizzato.

La circolazione e la sosta sono in ogni
caso vietate sui percorsi preferenziali riser-
vati ai veicoli destinati al trasporto pubblico
collettivo.

‘Nei parcheggi con custodia dei veicoli
dovranno essere riservati gratuitamente ai
minorati suddetti almeno due posti per ogni
cento disponibili.
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Art. 6

Contrassegno speciale.

Ai minorati fisici con capacita di deam-
bulazione sensibilmente ridotte & rilasciato
dai Comunli, a seguito di apposita documen-
tata istanza, (anche tramite le Associazioni
di categoria legalmente riconosciute) uno
speciale contrassegno che deve essere ap-
posto sulla parte anteriore del veicolo per
potere esercitare la facolta di cui al prece-
dente articolo.

Il prototipo di tale contrassegno, che de-
ve contenere appositi spazi per I'indicazione
a caratteri indelebili delle generalita e del
domicilio del minorato, sara predisposto ed
approvato con decreto del Ministro dei lavori
pubblici di concerto con quello dei trasporti
entro centottanta giorni dalla data di entrata
in vigore del presente regolamento.

Il contrassegno & valido per tutto il terri-
torio nazionale.

(omissis)
TitoLo V
Servizi speciali di pubblica utilita

Art. 19

Tranvie, filovie, autobus, metropolitane.
— Sui mezzi di trasporto tranviario, filova-
rio, automobilistico, devono essere riser-
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vati ai minorati non deambulanti almeno tre
posti in prossimitd della porta di uscita.

Al fine di evitare ai minorati di dover at-
traversare tutta la vettura, dovra essere
consentito I'accesso dalla porta di uscita.

Almeno nelle stazioni principali le me-
tropolitane dovranno agevolare |'accesso o
lo stazionamento in carrozzine all’interno
delle vetture, anche con l'installazione di i-
donei ascensori e rampe a seconda dei di-
slivelli, al fine di consentire alle persone
non deambulanti di accedere con la propria
carrozzina al piano di transito della vettura
della metropolitana.

Le porte delle vetture dovranno essere
sufficientemente larghe per consentire il pas-
saggio della carrozzina; all’interno di alme-
no una vettura dovra essere riservata una
piattaforma di spazio sufficientemente ampio
per permettere lo stazionamento di una car-
rozzina senza intralciare il passaggio.

Tale spazio riservato dovra inoltre esse-
re dotato di opportuni ancoraggi, collocati in
modo idoneo per consentire il bloccaggio
della carrozzina.

Art. 20

Treni, stazioni, ferrovie. — Le principali
stazioni ferroviarie dovranno essere dotate
di passerelle, rampe mobili o altri idonei
mezzi di elevazione al fine di facilitare I'ac-

cesso al treno alle persone con difficolta di
deambulazione.

Per consentire lo stazionamento dell’inva-
lido in carrozzelle all'interno delle carrozze
ferroviarie dovra essere opportunamente mo-
dificato ed atlrezzato un adeguato numero di
carrozze da porre in composizione di alcuni
treni in circolazione sulle linee principali.

Il ogni caso dovra essere riservato un
numero adeguato di posti a sedere per le
persone non deambulanti o con difficolta di
deambulazione e dovra essere consentito il
trasporto gratuito delle carrozzelle.

Il Ministero dei trasporti stabilira le mo-
dalita ed i criteri di attuazione delle norme
di cui al presente articolo.

(omissis)

Art. 23

Aerostazjoni. — Ogni aeroporto deve es-
sere dotato di appositi sistemi per consentire
un percorso continuo e senza ostacoli dall’ae-
rostazione all'interno dell’aereo e viceversa.

Le strutture esterne connesse agli edifici
devvono avere le caratteristiche di cui agli
articoli 3, 4 e 5 del presente regolamento; le
strutture interne degli edifici aperti al movi-
mento dei passeggeri debbono avere le ca-
ratteristiche di cui agli articoli 7, 8, 9, 10, 11,
12, 13, 14, 15 e 16 del presente regolamento.



ALLEGATO B

Simbolo di accessibilita (Allegato A all’art. 2 del D.P.R. 27 aprile
1978, n. 384)

Figura e bordo in colore bianco; fondo azzurro {cm 10 x 11).

J0.75, 10 D.75, ; ; o ; ; g
T L Il simbolo di accessibilita, riportato a fianco, ai sensi dell’art. 2
del D.P.R. n. 384/78, deve essere istallato, in posizione ben visibile,
in tutti gli edifici, atirezzature e spazi, pubblici o aperti al pubblico,
che siano stafi costruiti (ovvero adeguati) nel rispetto della vigente
normativa sulla eliminazione delle barriere architettoniche.

Il simbolo internazionale dell'accessibilita, che e stato adottato
fin dal 1972 dai Paesi del Consiglio d'Europa, indica la direzione per
raggiungere percorsi o atfrezzature con particolari facilitazioni o ac-
corgimenti (ad es. rampe di pendenza adeguate anche all’utilizzato-
re su sedie a ruote, ascensore con dimensioni compatibili, pedane
rampanti, aree riservate alla sosta, ecc.).

Esso deve, pertanto, risultare facilimente percepibile per consenti-
re un immediato orientamento, rispetto all’organismo edilizio o urba-
nistico, anche ai fruitori non usuali.

E necessario, ad esempio, I'uso di opportuni cartelli di rinvio, al
fine di informare le persone interessale dall’esistenza di specifiche
aree di sosla, all'interno di strutture edilizie complesse, in prossimita
di ascensori accessibili anche ai portatori di handicap rnolorii.

Il simbolo dell’accessibilita (azzurro) presenta pertanto differenti
funzioni rispefto al «contrassegno speciale» (arancione), approvalo
con Decreto n. 1176 dell'8 giugno 1979, il quale, apposto sui veicoli
al servizio delle persone invalide, consente loro di usufruire delle
specifiche facilitazioni previste per la circolazione e la sosia.

Inoltre per avere maggior chiarezza nel sistema segnaletico di in-
dicazione, di direzione e di informazione, é opportuno fare riferimen-
to alle direftive emanate dal Ministero dei Lavori Pubblici, con circo-
lare n. 400 del 9 febbraio 1979, sia per il colore che per la forma dei
simboli avendo cura di posporre ad essi quello dell’accessibilita, il
b . quale rappresenta una ulteriore precisazione.
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ALLEGATO 1

Decrete n. 1176 dell’8 giugno 1979 del Mini-
stro dei LL.PP. di concerlo col Minisiro dei
Trasporti, che approva il confrassegno (vedi
fig. 1) da rilasciare agli invalidi aventi dirlito

IL MINISTRO PER | LAVORI PUBBLICI
di concerto con
IL MINISTRO PER | TRASPORTI

Visto I'art. 27 della legge 30 marzo 1971,
n. 118, a favore dei mutilati e invalidi civili,
in materia di barriere architettoniche e tra-
sporti pubblici;

Visto il D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384, con
il quale & stato approvato il regolamento
per la esecuzione e l'attuazione delle dispo-
sizioni contenute nell'art. 27 della predetta
legge n. 118;

Considerato che l'art. 6 del citato D.P.R.
n. 384 prevede che ai minorati fisici con ca-
pacitd di deambulazione sensibilmente ri-
dotta venga rilasciato dai Comuni uno spe-
ciale contrassegno da apporre sui veicoli da
essi utilizzati;

Considerata la necessita di procedere
all’approvazione del prototipo di contrasse-
gno in parola nei termini e con le modalita
stabilite dal citato art. 6 del ripetuto D.P.R.
n. 384;

38

Decreta:

Art. 1

E approvato il prototipo di contrassegno
che dovra essere rilasciato agli aventi dirit-
to in applicazione delle norme contenute
nel D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384, citato nelle
premesse.

Art. 2

Il contrassegno deve avere la forma, le
caratteristiche, le dimensioni e i colori di cui
al modello allegato al presente decreto ed e
valido per tutto il territorio nazionale (1).

Art. 3

Il presente decreto sara pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale della Repubblica ltaliana.

II Ministro dei trasporti
PRETI

If Ministro dei lavori pubblici
FRANCESO COMPAGNA

(1) Vedi Fig. 1 a pag. 42.



ALLEGATO 8

Circolare Ministero dei Lavori Pubblici
n. 1270 del 28 giugno 1979

OGGETTO: Circolazione e sosta dei veicoli
degli invalidi.

Il D.P.R. n. 384 del 27 maggio 1978 ha
fissato le norme di attuazione della legge
118 (art. 27) del 30 marzo 1971, concernen-
te:

«|'abbattimento delle barriere architetto-
niche» cioé I'eliminazione e I'attenuazione
degli impedimenti strutturali che ostacolano
il movimento dei mutilati, degli invalidi o
degli handicappati in genere.

Si fa riferimento, in particolare, al titolo
Il, artt. 3-4-5-6 del suddetto D.P.R. che tratta-
no dei percorsi pedonali, dei parcheggi, del-
la sosta, della circolazione e dello speciale
contrassegno da apporre sugli automezzi
degli invalidi.

Tutto cid premesso, si comunica che il
segnale stradale verticale da adotiare, pre-
via regolare ordinanza del sindaco, per con-
trassegnare le unitda di parcheggio, (stalli,
box-area, posto-macchina ecc.) eventual-
mente deliberate a favore di invalidi nei luo-
ghi ove tali esigenze si pongano in essere,
e quello riportato nella fig. 2.

Tale segnale si inserisce nella serie dei
nuovi «segnali della fermata, sosta e par-

cheggio» di prossima adozione da parte del
nuovo codice stradale e ne adotta tipo, di-
mensioni e simboli.

In casi particolarissimi (strade residen-
ziali o parcheggi presso uffici o posti di la-
voro), nella parte inferiore del cartello, tra
la cornice e i due simboli quadrati piccoli,
potra essere riportato il numero di targa
dell’auto del minorato cui il posto macchina
si desidera sia strettamente riservato, ed al
quale sia rilasciato dal Comune, ai sensi
dell'art. 6 soprariportato, lo speciale con-
trassegno.

Il segnale ha il seguente significato:

divieto di sosta per tulti, deroga per gli in-
validi detentori di una autorizzazione spe-
ciale, il cui autoveicolo sia munito del con-
trassegno di cui alla fig. 1 regolarmenie ri-
lasciato dal Sindaco.

Sulla pavimentazione le strisce di deli-
mitazione saranno di colore giallo. Di que-
sto stesso colore dovranno essere le even-
tuali riproduzioni del simbolo internazionale
e del numero di targa dell’autoveicolo auto-
rizzato «ad personam» alla sosta.

Come regola generale non sarebbe op-
portuno prevedere spazi riservati agli auto-
mezzi di invalidi laddove gia esiste un di-
vieto di sosta perché trattasi generalmente
di luoghi pericolosi. Se appare opportuno,
in linea generale, accordare facilitazioni di

sosta agli autoveicoli condotti, od a servizio
di invalidi, non & comungue mai possibile
tollerare la sosta in corrispondenza di:

- corsie riservate;

- zone di preselezione;

- attraversamenti pedonali zebrati;
- spazi di fermata autobus;

perché le facilitazioni accordate agli invalidi
non devono compromeitere la sicurezza
stradale.

Nei confronti, poi, di soste abusive di
non aventi diritto, entro posti macchina ri-
servati agli invalidi e regolarmente segnala-
ti, gli organi di vigilanza potranno diretta-
mente rimuovere i veicoli illegalmente par-
cheggiati configurandosi 'ipotesi dell'intral-
cio e del pericolo.

Il ministro
FRANCESCO COMPAGNA



ALLEGATO 9

Circolare Ministero Lavori Pubblici
n. 310 del 7 marzo 1980

OGGETTO: Facilitazioni per la circolazione
e la sosta dei veicoli degli invalidi.

In relazione al dettato degli artt. 3 ¢ 38
della Costituzione italiana, che sanciscono
la sostanziale uguaglianza di tutti i cittadini,
indipendentemente dalle loro condizioni so-
ciali e personali, il D.P.R. 27 aprile 1978,
n. 384 ha regolamentato i contenuti dell’art.
27 della legge 30 marzo 1971, n. 118, con-
cernente I'abbattimento delle «barriere ar-
chitettoniche», cioé la eliminazione e la at-
tenuazione degli impedimenti strutturali che
ostacolano il movimento delle persone con
ridotte o impedite capacita motorie.

In particolare, il titolo 2°, artt. 3, 4,5 6
del suddetto D.P.R. n. 384, tratta dei percor-
si pedonali, dei parcheggi, della sosta, della
circolazione e dello speciale contrassegno
da apporre sui veicoli degli invalidi per po-
ter usufruire di particolari facilitazioni.

In merito, & opportuno evidenziare che,
in linea generale, le amministrazioni comu-
nali sono tenute a privilegiare nei centri a-
bitati il trasporto pubblico ed a vincolare

conseguentemente I'uso dei veicoli privati.

Tuttavia, poiché i veicoli di trasporto
collettivo si rivelano di fatto, per le perso-
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ne con problemi motori, ed impossibilitati
ad usarli, dei sostanziali impedimenti alla
mobilita nelle aree urbane, oppure nei luo-
ghi ove si svolgono pit intense le attivita
sociali, culturali e di svago, oltre che lavo-
rative, le Amministrazioni stesse sono te-
nute a predisporre ogni possibile provve-
dimento ed accorgimento al fine di con-
sentire e facilitare 'uso dei veicoli privaii
ai detentori dello speciale contrassegno,
di cui all’art. 6 del citato decreto, anche
sulla base di quanto contenuto nel 4°
comma dell'art. 4 del T.U. n. 393 del 15
giugno 1959,

In tali casi, i veicoli privaii costituiscono
il fondamentale ausilio per la mobilitd nel-
I’ambito dello spazio urbano delle suddeite
calegorie svantaggiale e ne favoriscono
I'integrazione ed il reinserimento nella vita
sociale.

L'art. 6 del citato D.P.R. riguarda specifi-
camente lo speciale contrassegno che deve
essere apposto nella parte anteriore del
veicolo dell’invalido. Detto contrassegno &
quello approvato con decreto interministe-
riale n. 1176 dell’8 giugo 1979 e riprodotto
in allegato (fig. 1).

Esso deve essere rilasciato, a seguito di
documentata istanza, dalle amministrazioni
comunali alla persone con capacita di de-
ambulazione sensibilmente ridotte, ed & va-
lido per tutto il territorio nazionale.

Con riferimento all'art. 5 del predetto
Regolamento n. 384 (sosta e circolazione
dei veicoli che trasportano gli invalidi), si
precisa che il segnale stradale verticale da
adottare, previa regolare ordinanza del Sin-
daco, per contrassegnare le unita di par-
cheggio o i posti-macchina predisposti a fa-
vore degli invalidi nei luoghi ove tali esi-
genze si pongano in essere, & quello ripor-
tato in allegato (fig. 2).

Il cartello in questione si inserisce nella
serie dei nuovi «segnali della fermata, so-
sta e parcheggio» di prossima adozione da
parte del nuovo codice stradale, e ne adotta
tipo, dimensioni e simboli.

in casi particolari e del tutto limitati
(strade residenziali o parcheggi presso uffi-
ci o posti di lavoro) nella parte inferiore del
cartello, tra la cornice ed i due simboli qua-
drati piccoli, pud essere riportato il numero
di targa del veicolo dell’invalido cui sia sta-
to personalmente riservato il posto di par-
cheggio, ed al quale sia stato rilasciato dal
Comune lo speciale contrassegno.

Detto segnale stradale verticale, di cui
alla fig. 2, ha il seguente significato:

«Divieto di sosta per tuiti i veicoli, con
deroga per quelli al servizio di invalidi, pur-
ché muniti dello apposito conirassegno».

Sulla pavimentazione, le strisce di deli-
mitazione saranno di colore giallo. Dello



stesso colore sara la eventuale riproduzio-
ne del simbolo riportato nel contrassegno,
opportunamente ingrandito.

Nel caso di soste abusive di non aventi
diritto entro i posti di parcheggio riservati a-
gli invalidi, e regolarmente segnalati, gli Or-
gani di vigilanza possono direttamente ri-
muovere i veicoli illegalmente parcheggiati,
configurandosi I'ipotesi dell'intralcio e del
pericolo.

E altresi vietato avvalersi delle suddette
facilitazioni con un veicolo, anche se munito
dello speciale contrassegno, che non sia
condotto o non sia al servizio diretto dell’in-
valido titolare dello speciale permesso.

Le autorita di vigilanza sono invitate a
riconoscere agli invalidi di altre nazionalita
le stesse facilitazioni che sono concesse a-
gli invalidi italiani, purché il loro veicolo sia
munito dell’apposito contrassegno, con sim-
bolo internazionale, rilasciato dal Paese di
origine.

Gli uffici tecnici comunali del traffico e
gli altri Enti interessati sono invitati a prov-
vedere con urgenza alla individuazione dei
suddetti posti riservati, curandone con prio-
rita la segnalazione verticale ed orizzontale
in base alla normativa indicata neila pre-
sente circolare, in corrispondenza di uffici
pubblici e/o aperti al pubblico, nonché dei
parcheggi pubblici con custodia.

Le presenti direttive sono emanate nel
quadro della propaganda per la sicurezza
della circolazione ai sensi dell’art. 139 del
vigente C.d.S.

Si coglie I'occasione per riprodurre alcu-
ni schemi esemplificativi che si ritiene pos-
sano orientare e facilitare il compito degli
uffici ed enti che dovranno studiare soluzoni
atte a dare applicazione alle disposizioni di
legge suddette.

Il ministro
FRANCO NICOLAZZI

Gli schemi orientativi sono stali forniti dail’Arch.
Fabrizio Vescovo.
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Fig. 1 Fig. 1

Fac-simile del contrassegno da apporre sui ‘
veicoli utilizzati da minorati fisici con capacita di |
deambulazione sensibilmente ridotta. Formato !
cm 10x12. Fondo color arancione. Cornice, iscri- |
zioni e simbolo in color nero. |

(Allegato al Decreto n. 1176 dell'8 giugno
1979). i

Il «contrassegno speciale», previsto dall’art. 6 !
del D.P.R. n. 384/78, viene rilasciato dalle Ammi-
nistrazioni Comunali alle persone che presentano
sensibili e permanenti limitazioni relative all'ap-
parato locomotorio e che non siano in grado di u-

_ tilizzare i mezzi di trasporto collettivi (treni e me- |
tropolitane, tram, autobus, ecc.). i

Il documento in questione é strettamente per-
sonale ma non é vincolato ad uno specifico veico-
Jo ed ha valore per tutto il territorio nazionale.
Esso viene rilasciato indipendentemente dalla
possibilitd dell’interessato di essere in possesso
della patente di guida (vedi art. 6 D.P.R. 384/78 e
Ordinanza tipo riportata nella precedente Appen-
dice).

E evidente, pertanto che le facilitazioni relati-
ve alla circolazione ed alla sosta sono consentite
esclusivamente qualora il veicolo sia direttamen-
te condotto dall’intestatario, ovvero risulti al ser-
vizio specifico della persona con «capacita di de-
ambulazione sensibilmente ridotta».
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Fig. 2

Modello del segnale stradale per la individuazione
dei posti riservati agli invalidi, titolari del contrassegno
di cui alla fig. 1.

Il posto, o i posti, di sosta devono avere le caratteri-
stiche di cui all'art. 4 del D.P.R. n. 384/78 ed essere deli-
mitati da strisce gialle. All'interno di essi pud essere ri-
prodotto, in giallo, il simbolo di «invalido». In corrispon-
denza dell’abitazione o del luogo di lavoro il posto riser-
vato di sosta pud essere eccezionalmente personalizza-
to inserendo nel segnale, in basso, gli estremi di targa
dell’autovettura dell’'invalido beneficiario.

(Le misure sono espresse in cm).

Il segnale verticale illustrato a fianco, stabilito dal Mi-
nistero Lavori Pubblici con circolare n. 1270 del
20/6/1979, si inserisce nella serie dei nuovi «segnali
della fermata, sosta e parcheggio» previsti anche dal
Nuovo Codice della Strada, in avanzata fase di definizio-
ne, e ne adotlta tipo, dimensione e simboli.

Allo stato attuale il segnale in questione ha, comun-
que, la sua piena validita in quanto trattasi di un «segna-
le composto» nel quale sono presenti esclusivamente
simboli e colori in vigore sulla base di precisi provvedi-
menti di legge.

Infatti il divieto di sosta ed il quadrato con la indica-
zione del parcheggio fanno parte dei segnali prescritti
dal D.P.R. 30 giugno 1959, n. 420; il simbolo della perso-
na invalida, su fondo color arancione, é lo stesso per
forma e colore di quello del «contrassegno speciale», da
apporre sui veicoli al servizio degli handicappati, appro-
vato con apposito Decreto Ministeriale dell'8 giugno
1979, n. 1176.

Fig. 2
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SCHEMI GRAFICI - Allegati alla Circolare Ministeriale Lavori Pubblici n. 310 del 7 marzo 1980
Fig. 3
Schemi orientativi di raccordi per marciapiedi

alti a consentire I'agevole sormonto del dislivello
anche da parte degli invalidi su sedia a rotelle.

Fig. 3




Fig. 4

Esempio di soluzione ottimale per attraversa-
mento pedonale zebrato.

Tutte le volte che & possibile, appare sempre
utile I'inserimento di salvagente pedonali in mez-
zo alla carreggiata.
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Fig. 5-6-7

Ipotesi di soluzione per fermata di autobus ur-
bano, nella quale la banchina, rialzata rispetto al
normale marciapiede, consente di diminuire il di-
slivello nei confronti del piano di utilizzazione del
veicolo, migliorando quindi la godibilita generale e
consentendo I'uso del mezzo pubblico anche a
persone affette da invalidita minori. Restano, co-
munque, sempre valide le soluzioni con spazio di
fermata autobus ricavato nell'ambito del marcia-
piede.

sPazis Dl sotoa FER AUTOUETVRS

Fig. 6

_ AUTORUS j) —_— il

Fig. 7
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Fig. 8
Fig. 8
Schema indicativo di impianto di parcheggio
ortogonale con 2 posti-auto abbinati, riservati ai
veicoli degli invalidi muniti di contrassegno.
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Fig. 9

Schema indicativo di impianto di una unita di
parcheggio parallelo al marciapiede con posti-au-
to situati in testa e in posizione intermedia riser-
vati agli invalidi.




Fig. 10

Schema indicativo di impianto di parcheggio
con due posti-macchina abbinati riservati con fa-
scia'unica intermedia di manovra, in un parcheg-
gio obliquo.

Come ¢ noto, la disposizione cbliqua consen-
te manovre pitl agevoli per I'accesso e I'uscita
dei veicoli. E bene, peraltro, non superare mai
angolazioni di 30°.

Fig. 10
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Fig. 11
Fig. 11
Schema planimetrico quotato di inserimento di
2 posti-macchina per invalidi in un parcheggio
obliquo.
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Fig. 12

Esempio di sistemazione completa di una unita di
parcheggio personalizzata, predisposta in corrispon-
denza di abitazione o di posto-lavoro di un invalido.

L'art. 27 della L. n. 118 del 30 marzo 1971 ed il
relativo Regolamento di attuazione approvato con
D.P.R. n. 384 del 27 aprile 1978 prescrivono la elimi-
nazione delle «barriere architettoniche e delle situa-
zioni emarginanti» al fine di diminuire i disagi alle
persone con difficolta di movimento e per facilitare
loro le attivita lavorative e la vita di relazione.

Tutte le Amministrazioni pubbliche sono tenute,
pertanto, a predisporre ogni tipo di facilitazione pos-
sibile, mediante gli opportuni provvedimenti ed ac-
corgimenti. In questo ambito, poiché [l'auto privata
viene riconosciuta, per alcune categorie di persone,
come indispensabile ausilio protesico, le Ammini-
strazioni Comunali possono anche individuare par-
cheggi riservati «personalizzati» (vedi Circolari Mini-
stero Lavori Pubblici n. 1270 del 28 giugno 1979 e n.
1030 del 13 giugno 1983).

Tale agevolazione, che per taluni puo risultare
determinante ai fini dello svolgimento delle attivita
lavorative consentendo una minore dispersione delle
energie fisiche disponibili, puo essere concessa nel-
le zone urbane ad alta densita di traffico, ove esiste
sensibile carenza di aree di parcheggio, dietro speci-
fica e motivata richiesta da parte dei cittadini, deten-
tori del «contrassegno speciale». Essi devono, di
norma, risultare abilitati alla guida e devono disporre
di un autoveicolo.







APPENDICE INTEGRATIVA

L’azione progettuale che riguarda gli spazi urbani collettivi (strade, piazze, aree verdi, ecc.) troppo spesso ¢ inadeguata a
rispettare le reali esigenze e caratteristiche fisiche della generalita dei cittadini. Pertanto essa, e la conseguente operazione rea-
lizzativa, crea inutili e dannosi impedimenti fisici (barriere architettoniche) che costituiscono quasi sempre fonte di pericolo per
tutti ed elementi di emarginazione per le cosiddette categorie svantaggiate (anziani, bambini, handicappati, ecc.).

Nella progettazione di qualsiasi manufatto o spazio per I'uomo é necessario tener conto della reale molteplicita delle caratte-
ristiche delle persone in rapporto alle differenti situazioni possibili oltre che delle varie fasi, con le conseguenti «limitazioni», che
ciascuno attraversa nell’arco della sua esistenza (bambino, adulto, anziano).

In modo specifico I'ambiente urbano relativo alla circolazione dei pedoni e dei veicoli, oggetto del campo di applicazione del
Codice della Strada, costituisce il fondamentale tessuto correttivo della citta. E necessario percid provvedere in modo corretto, sia
nei nuovi interventi che negli adeguamenti dell'esistente, al fine di evitare che vengano a crearsi «isole» non comunicanti fra loro
in modo particolare per i cittadini con limitate capacita di movimento.

L'uomo «pedone» deve poter accedere ed usare qualsiasi spazio ed ogni porzione della citta, qualunque sia la sua condizio-
ne fisica particolare, senza incontrare ostacoli insormontabili, nel rispetto della legislazione vigenie in materia di «barriere archi-
tetfoniche» (I. n. 118171 e D.P.R. n. 384/78).

Infatti la citta va intesa come un insieme di funzioni e di servizi (residenze, attivita lavorative, attrezzature, trasporti, ecc.)
che si svolgono in spazi chiusi o aperti, al servizio dell’'vomo come unita autonoma che si sposta, anche attraverso un «nastro di
percorrenza» pedonale ideale ed ininterrotto, per passare da una situazione all'altra, da un’attivita all'altra. Tale considerazione
assume un particolare valore nei confronti del perseguimento degli obbiettivi tendenti alla integrazione ed alla partecipazione tra i
cittadini mediante un potenziamento dei livelli qualitativi dell’habitat, intendendo nello specifico per qualita il grado di soddisfaci-
mento che le caralteristiche di un progetto o di una realizzazione, presentano nei riguardi dell’accessibilita e dell'uso da parte
dell'utilizzatore.

Di seguito viene riportata una serie di grafici esemplificativi, che contengono le stesse soluzioni ltecniche gia contenute negli
schemi grafici delle circolari n. 310/1980 e n. 1030/1983 adattate a situazioni pit complesse riscontrabili frequentemente nell’ambi-
to dell’'ambiente urbano.
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Fig. A

Nel grafico viene esemplificato un attraversa-
mento pedonale «altrezzato» relativo ad una
strada di grande traffico, in presenza di un’isola
di traffico. Sono previste rampette di raccordo tra
carreggiata e marciapiedi con una pendenza dol-
ce (8-10%), resa possibile dalla notevole lar-
ghezza degli stessi; in tali situazioni sarebbe as-
sai sconveniente realizzare le rampette con la
pendenza del 15%, che & la massima assoluta
prescritta dall'art. 3 del D.P.R. n. 384/78, in quan-
to pit scomode per tutti.

Esse sono evidenziate dagli elementi verticali
metallici (paletti o similari) i quali assumeno an-
che I'importante funzione di «dissuasori fisici» ri-
spetto alle auto che volessero invadere parte del-
I'area pedonale.

E chiaramente visibile che il passaggio «ze-
brato» supera senza modificazioni altimetriche
I'isola «permanente», cosi come prescritto dal-
I'art. 156 del D.P.R. 30 giugno 1959, n. 420. In tal
modo viene consentito un pit agevole e sicuro at-
traversamento anche alle persone con limitate
capacitd motorie (anziani, bambini, handicappati,
ecc.). Sono anche previste rampette per rendere
utilizzabili da tutti le attrezzature d'uso pubblico
istallate sull’area spartitraffico (edicola, telefoni,
panchine, ecc.).

E facile riscontrare che gli accorgimenti nor-
mativi previsti dalle leggi vigenti, relativi alla cir-
colazione dei pedoni, finalizzati alla godibilita ge-
nerale degli spazi urbani (attrezzature e servizi),
alla eliminazione delle «barriere architettoniche»
e delle «fonti di pericolo», devono costituire para-
metri qualitativi essenziali per qualsiasi operazio-
ne di sistemazione ambientale e di arredo urbano.
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Fig. B

Nel grafico viene esemplificata una intersezio-
ne, di norma semaforizzata, tra due arterie urba-
ne a notevole intensita di traffico. Essa & dotata
di attraversamenti pedonali «attrezzati» per con-

" sentirne un agevole uso anche da parte dei por-

tatori di handicaps motorii e delle categorie svan-
taggiate (anziani, persone con bimbi piccoli,
ecc.). Risulta a tale scopo di fondamentale impor-
tanza che detti attraversamenti siano il pit possi-
bile omogenei e con il minor numero di variazio-
ni altimetriche.

Le «isole di traffico», utili per la canalizzazio-
ne dei flussi veicolari, quando siano del tipo
«permanente» ed interessino un attraversamento
pedonale costituiscono, di fatto, «zone di rifugio».
In tale caso «l'isola deve essere inierrotta per
una larghezza pari a quella del passaggio pedo-
nale onde permettere ai pedoni I'attraversamento
a raso della pavimentazione stradale» (art. 156,
D.P.R. 30 giugno 1959, n. 420). Le rampette di rac-
cordo con i marciapiedi (h max cm 15) possono
utilmente essere delimitate da paletti «evidenzia-
tori» e devono avere, ove le dimensioni del per-
corso pedonale lo consentono, una pendenza di
circa il 10 %, con un massimo assoluto del 15 %
(art. 3, D.P.R. 27 aprile 1978, n. 384).
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Fig. C

La pendenza delle rampette pedonali risulta di fon-
damentale importanza per l'effettiva possibilita d'uso
delle stesse, in special modo per le persone costrette a
muoversi con la sedia a ruote. Pertanto, in tutti i casi
ove possibile, I'attraversamento pedonale deve essere
raccordato al marciapiede (h max 15 cm) mediante lie-
vi pendenze (8-10%) in modo da consentire una age-
vole manovra anche all'invalido senza accompagnatore
e da non costituire una fonte di pericolo, in caso di
pioggia, per lo scivolamento di anziani, bambini, ecc.

Nel caso di adeguamento di marciapiedi preesisten-
ti alle norme di legge la larghezza delle rampette pud
anche essere limitata ad una sola porzione dell'area di
attraversamento (min. ml 1,00), al fine di diminuire al
minimo indispensabile |'entitd dei lavori da compiere.
Ovviamente le rampette devono essere ricavate nella
parte piu distante dalla intersezione o incrocio; ciog
nella zona meno esposta e piu protetta.

Questi accorgimenti non possono ovviamente esse-
re realizzati in modo contestuale su tutto il territorio ur-
banizzato esistente; occorre percidé che le Amministra-
zioni interessate provvedano ad individuare criteri di
priorita con cui intervenire, iniziando dalle aree urbane
con maggiore densitd di traffico, proporzionatamente
alle somme stanziate in bilancio per tali adeguamenti.

Risulta, inoltre, di particolare importanza che ven-
gano fornite agli uffici competenti precise direttive ri-
guardanti il rispetto della legislazione vigente, relativa-
mente ai «percorsi pedonali», quando si tratta di ese-
guire nuove opere di urbanizzazione (zone di espan-
sione, ecc.) ovvero ogni volta che si intervenga per o-
pere di manutenzione o sostituzione di materiali usura-
ti (rifacimenti dei cigli, ecc.).

Solo agendo, in maniera non episodica, & possibile
pervenire, nei tempi medi, ad un effettiva elevazione
delle qualita ambientali, anche sotto I'aspetto in que-
stione.



Fig. €

59



60

Fig. D

Nel grafico viene rappresentata una soluzione
che consente un agevole attraversamento pedo-
nale mediante rampette di pendenza modeste
(8-10 %).

Le rampette di raccordo strada-marciapiede,
disposte in senso longitudinale rispetto all'asse
stradale, possono essere realizzate anche in pre-
senza di marciapiedi con modeste larghezze di-
sponibili (= 2,00 m).

In tal caso & possibile disporre di una zona di
«attesa protetia», alla stessa quota della sede
carrabile, con evidenti vantaggi per la sicurezza
degli utenti in special modo per coloro che hanno
limitate o impedite possibilita di movimento. Pri-
ma e dopo le due rampette pud efficacemente es-
sere usato un semplice dispositivo di avvertimen-
to del cambiamento di quota, costituito da mode-
ste zigrinature del marciapiede, disposte in senso
trasversale al percorso, che costituiscono preav-
viso per le persone con problemi di vista o non
vedenti.
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Fig. E

Particolare attenzione occorre che venga po-
sta da parte delle Amministrazioni proprietarie
delle sedi stradali all’atto della autorizzazione ©
del rinnovo relativo all’occupazione di spazio
pubblico per le cosidette «costruzioni precarie»
quali sono quelle per la rivendita di giornali, fiori,
bar, che insistono, di norma, sui marciapiedi.
Dette costruzioni anche se provvisorie non possc-
no essere consentite, ai sensi dell’art. 7 del
D.P.R. 15 giugno 1959, n. 393, quando l'istallazio-
ne o I'ingombro possa ostacolare la circolazione
o diminuire la visibilita. Esse pertanto non devo-
no limitare eccessivamente una fluida circolazio-
ne pedonale la quale deve essere facilitata e pre-
vista per tutte le categorie di cittadini. L'occupa-
zione del marciapiedi non pudé comunque essere
consentita per pit di 2/3 della loro larghezza (3°
comma, art. 7, D.P.R. 393/59) con un minimo as-
soluto libero di m 1,50 (art. 3, D.P.R. 27 aprile
1978, n. 384).
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Fig. F

Nei centri urbani sono frequenti i casi di con-
cessione di suolo pubblico per ['istallazione di
modeste attivita commerciali e di ristoro (chio-
schetti bar, ecc.). Tali costruzioni prefabbricate e
rimovibili devono, peraltro, essere ubicate in luo-
ghi adatti dove non siano di ostacolo o di pericolo
per la circolazione veicolare e pedonale. Inoltre,
poiché le stesse rientrano nella categoria delle
attrezzature aperte al pubblico devono, ai sensi
dell'art. 27 della legge 30 marzo 1971, n. 118, es-
sere realizzate in modo tale da consentire il rea-
le accesso e la fruizione anche da parte delle
persone con limitate o immediate capacita moto-
rie, compresi coloro che usano la sedia a ruote.
Non devono esistere percio gradini o risalite tra il
marciapiede ed il piano di utilizzazione. Nel grafi-
co viene illustrata una delle soluzioni possibili
mediante I'uso di rampette di raccordo la cui lar-
ghezza non deve essere inferiore a ml 1,50. Per
tutie le attivita gia istallate da tempo occorre pro-
cedere, a spese del concessionario, all'adegua-
mento alla legislazione vigente, dietro specifica
richiesta da parte dell'’Amministrazione Pubblica,
pena la revoca o il non rinnovo della concessione
di suolo pubblico.
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Fig. G

La soluzione tecnica illustrata nel grafico & fi-
nalizzata specificamente ad aumentare la superfi-
cie utilizzabile del marciapiede (altrimenti inter-
rotto) potenziando la sicurezza del traffico pedo-
nale e migliorando I'uso degli spazi collettivi.

Nella fattispecie viene esemplificato come sia
possibile adeguare agli standards minimi previsti
per legge un marciapiede stretto (~ m. 1,5), qua-
lora esso risulti occupato, in modo permanente e
per la quasi totalita, da un box prefabbricato (ri-
vendita di giornali o altra).

La soluzione illustrata aumenta, in corrispon-
denza della costruzione stessa la larghezza utile
del percorso pedonale ripristinando in tal modo,
il rapporto minimo prescritto dall’art. 7 del D.P.R.
n. 393/1959 nonché il valore minimo di cui all’art.
3 del D.P.R. n. 384/1978.

Inoltre la creazione di una rampetta di colle-
gamento tra carreggiata e marciapiede, predispo-
sta in senso longitudinale, pud avere una pen-
denza modesta (8-10 %) e risolvere correttamente
anche il problema dell'attraversamento zebrato.
Quest'ultimo risultera meglio salvaguardato da e-
ventuali soste abusive di veicoli qualora vengano
predisposti gli opportuni «dissuasori fisici».

L'allargamento del percorso inoltre rende pid
fluida e sicura la circolazione pedonale creando
una piccola zona protetta in corrispondenza del
punto in cui avviene I'attivita commerciale aute-
rizzata la quale, in questo modo, pud essere uti-
lizzata anche da parte di persone handicappate
su sedie a ruote.
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Fig. H

Nei casi in cui esistano marciapiedi di notevo-
le larghezza, visia la carenza di aree disponibili
per il parcheggio, si riscontra che essi vengono
spesso occupati abusivamente da auto in sosta.
Queste costitulscono a volte una notevole «bar-
riera architettonica» rendendo difficoltoso il pas-
saggio a tutti i cittadini e rendendolo invalicabile
alle persone su sedia a ruote o con bambini pic-
coli in carrozzina. Tale circostanza viene a verifi-
carsi con maggiore frequenza, la dove esistono,
in corrispondenza di passi carrabili che, di fatto,
vengono a costituire I'unica soluzione di continui-
td nei confronti della fila compatta delle vetture
parcheggiate longitudinalmente alla strada.

In tali casi l'istallazione di «dissuasori» {palet-
ti metallici, fioriere in cemento armato, ecc.) cosi
come viene illustrato nel grafico, consente di evi-
tare I'inopportuno e pericoloso ingombro delle
auto nei confronti del percorso pedonale.
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Fig. |

Occorre tener presente che, ai sensi dell’art. 27
della legge 30 marzo 1971, n. 118, anche le zone di
«verde attrezzato», cosi come le altre opere di urba-
nizzazione (scuole, centri commerciali, ricreativi, sani-
tari, ecc.) devono essere realizzati o adeguati tenendo
conto anche della normativa sulla eliminazione delle
«barriere architettoniche».

Nel grafico viene esemplificata una soluzione che
prevede il collegamento tra due diverse quote di un
parco pubblico sia mediante una scala (con corrima-
no) che mediante un percorso pedonale alternativo
(rampa) la cui pendenza non deve comungue supera-
re I'8% per consentirne |'utilizzazione anche alle
persone con limitazioni motorie.

A tale proposito la Circolare Ministeriale LL.PP. 13
giugno 1983, n. 1030, evidenzia la necessita che i luo-
ghi pubblici o aperti al pubblico, di notevole estensio-
ne, destinati ad attrezzature e servizi, debbano di nor-
ma essere previsti e/o organizzati in modo da con-
sentire agevolmente |'accesso e la sosta ai veicoli al
servizio delle persone invalide detentrici dello «spe-
ciale contrassegno» le quali «altrimenti non potrebbe-
ro usufruire di essenziali strutture urbane, permanenti
o temporanee, che interessano tutti i cittadini».

Pertanto & opportuno che nella progettazione di
parchi pubblici o di «aree verdi attrezzate», ovvero
in sede di adeguamento degli stessi alla vigente legi-
slazione in materia di eliminazione delle barriere ar-
chitettoniche, almeno i principali percorsi pedonali
vengono previsti in modo da avere uno o piu punti di
contatto con strade o spazi carrabili, ancorché a cir-
colazione limitata. In tal modo pud avere accesso il
veicolo al servizio della persona con problemi di mo-
vimento, detentrice del «contrassegno speciale».
Ove il caso occorre prevedere, parcheggi riservati,
con le caratteristiche di norma.
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