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BARRIERE ARCHITETTONICHE                                                         
 

Si intendono (Art. 1 del DPR 24 Luglio 1996, n.503):

-Gli ostacoli fisici che sono fonte di disagio per la mobilità di chiunque ed in particolare 
coloro che, per qualsiasi causa, hanno una capacità motoria ridotta o impedita in forma 
permanente o temporanea;

-Gli-Gli ostacoli che limitano o impediscono a chiunque la comoda e sicura utilizzazione di 
parti, attrezzature o componenti;

-La mancanza di accorgimenti e segnalazioni che permettono l’orientamento e la 
riconoscibilità dei luoghi e delle fonti di pericolo per chiunque e in particolare per i non 
vedenti, per gli ipovedenti e per i sordi. 

A partire da questa definizione, è possibile suddividere le barriere architettoniche in:

-Situazioni che presentano “ostacoli” o impedimenti fisici;

-Situazioni che costituiscono “barriere percetti-Situazioni che costituiscono “barriere percettive”;

-Situazioni che costituiscono “fonti di disagio”;

-Situazioni che costituiscono “fonti di pericolo”;

-Situazioni che generano “affaticamento”.
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PROFILI DI UTENZA                                                  
 

PERSONE CON RIDOTTA O IMPEDITA CAPACITA’ DI MOVIMENTO

PERSONE SU SEDIA A RUOTE

PERSONE CON DISABILITA’ SENSORIALI

PERSONE CON DISABILITA’ MENTALI

PERSONE CON APERSONE CON ALTRE FORME DI DISABILITA’ INVISIBILI

Nel nostro lavoro si andranno ad esaminare le problematiche relative solamente a due dei 
cinque profili di utenza; in particolare le persone con ridotta o impedita capacità di 
movimento e le persone su sedia a ruote.











Accesso  secondario 

Uscita di emergenza

Distanza fermata-accesso 
tra 101 metri e 150 metri

Distanza fermata-accesso 
tra 151 metri e 300 metri

Distanza fermata-accesso Distanza fermata-accesso 
oltre 300 metri

Percorso più breve fermata 
bus-edificio

Percorso più breve fermata 
bus-edificio (persona su sedia a ruote)

Fermate autobus

Accesso  principale in quota 

Accesso non in quotaAccesso non in quota

LEGENDA

ACCESSI COPPITO 0 ACCESSI COPPITO 0

ACCESSI COPPITO 1

ACCESSI COPPITO 1

ACCESSI COPPITO 2

ACCESSI COPPITO 2
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Polo universitario di Coppito

Parcheggi limitrofi al polo

Parcheggi non regolamentari

Fermate autobus

Strada principale (Via Vetoio)

Percorsi veicolari all’interno del Polo

LEGENDA

1

6

2

4

5

3

VISTA 1

VISTA 2

VISTA 3

VISTA 4

VISTA 5

VISTA 6
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Percorso studente biotecnologia

Percorso studente scienze motorie 

Percorso visitatore occasionale 1

Percorso visitatore occasionale 2

Percorso docente 

Percorso ricercatore

Polo universitario di Coppito

Fermate autobus

Inizio percorso pedonale

Percorso studente informatica

Percorso studente ing. informatica

Percorso studente matematica

LEGENDA

INDIVIDUAZIONE DEI FLUSSI PEDONALI

Per il tracciamento dei principali flussi pedonali si 
è svolta un’indagine sui fruitori, occasionali ed 
abituali, del Polo. Partendo da una base grafica 
(immagine di Google Earth), si è chiesto agli 
utenti di tracciarvi i percorsi effettuati per 
rraggiungere i vari edifici, si vedano per esempio le 
due immagini sottostanti. Dalle testimonianze e 
dai tracciati raccolti, è stato possibile individuare i 
tratti più trafficati e definire una gerarchia.
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Polo universitario di Coppito

Parcheggi limitrofi al polo

Parcheggi non regolamentari

Fermate autobus

Criticità puntuale

LEGENDA

Situazioni che presentano ostacoli o 
impedimenti fisici: Elementi funzionali/-
di arredo che  restringono il passaggio

Situazioni che costituiscono barriere 
percettive: Assenza di punti di riferi-
mento negli attraversamenti pedonali

Situazioni che generano affaticamento:
Rampe troppo lunghe o con pendenza 

eccessiva

Situazioni che presentano ostacoli o 
impedimenti fisici: Ostacolo costituito 
dalle autovetture parcheggiate sul 

percorso pedonale

Situazioni che presentano ostacoli o 
impedimenti fisici-Presenza di gradini 

di accesso agli edifici

Situazioni che presentano ostacoli o 
impedimenti fisici-Marciapiedi non 
raccordati al fondo stradale

1 2 3

1 2 3

1 2 3

1 2 2

1

1 2

65

3 4

87

1 2
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Polo universitario di Coppito

Parcheggi limitrofi al polo

Parcheggi non regolamentari

Fermate autobus

Tratto facilmente percorribile

Tratto percorribile con difficoltà

LEGENDA

PROBLEMATICHE PER PERSONE SU SEDIA A RUOTE

Le persone su sedia a ruote, specialmente quelle senza accompagnatore, riscontrano difficoltà più 
numerose e rilevanti. Criticità puntuali quali l’assenza di rampe di raccordo tra il fondo stradale ed il 
marciapiede e la presenza esclusiva di risalite veloci in alcuni tratti, rendono alcuni percorsi 
impossibiliimpossibili da percorrere. A questi ostacoli insormontabili se ne vanno ad aggiungere altri quali la 
pendenza eccessiva di alcune strade, con il conseguente  affaticamento del soggetto e la presenza 
di elementi lungo il percorso pedonale che vanno a restringere lo stesso rendendone proibitivo il 
passaggio. Come prima, bisogna tener anche conto dell’eccessiva distanza delle fermate dei  
trasporti pubblici agli accessi degli edifici e  della rilevante distanza tra gli edifici stessi.

PROBLEMATICHE PER PERSONE CON CAPACITA’ DI MOVIMENTO RIDOTTA O IMPEDITA

Non sono stati riscontrati, nei tratti di percorrenza, ostacoli tali da rendere i soggetti impossibilitati 
a percorrerli. Sono presenti, tuttavia, alcuni passaggi di difficile percorrenza  poiché interessati da 
risalite veloci che  rappresentano l’unico tragitto eseguibile oppure di strade con pendenze elevate; 
attraversamenti stradali non segnalati e tratti privi di marciapiede. Come visto nelle analisi 
precedenti,precedenti, bisogna tener anche conto dell’eccessiva distanza delle fermate dei trasporti pubblici 
agli accessi degli edifici e della rilevante distanza tra gli edifici stessi. Dato che, infatti, studenti e 
docenti si ritrovano a dover seguire o tenere lezioni in più edifici nell’arco di una sola giornata, 
questo può rappresentare un ulteriore problema per soggetti con capacità di movimento ridotta.
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Polo universitario di Coppito

Parcheggi limitrofi al polo

Parcheggi non regolamentari

Fermate autobus

Tratto facilmente percorribile

Tratto percorribile con difficoltà

LEGENDA

Tratto non percorribile 

Criticità insuperabili

Criticità superabili con difficoltà

Assenza di rampa

Pendenza eccessiva

Ostacoli lungo il percorso pedonale

(A)

(B)

(C)
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Sistemazione parcheggio

Percorso pedonale

Sedute/aree di sosta

Arredo urbano

Attraversamenti semaforizzati

Attraversamenti non semaforizzati

Rampe di Rampe di raccordo

Parcheggio Mate car

LEGENDA INTERVENTI

A

A

1
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Percorso tattile con 
indicazione di direzione 

rettilinea

Soluzione esemplificativa per gli attraversamenti semaforizzati (Punto (1) della Tav.11)

Sezione esemplificativa-Rimozione degli ostacoli dal marciapiede nella zona di ingresso al Blocco 1 
(sezione A-A della Tav.11)

Max 40 cm

Pulsante di chiamata verde 
pedonale

Pericolo valicabile

Un ausilio che faciliti gli spostamenti per le persone con disabilità all’interno del Polo 
potrebbe trovar luogo nell’implementazione di alcune funzioni  dell’APP UnivAQ: i 
soggetti con disabilità e soggetti volontari che frequentano il Polo potrebbero iscriversi in 
una sezione appositamente dedicata e comunicare.
InIn particolare, si potrebbero predisporre alcuni mezzi di trasporto (Immagini in basso) ad 
uso esclusivo delle persone con disabilità e guidati dai volontari, in modo tale da 
agevolarne gli spostamenti dalle fermate dei mezzi pubblici ai vari blocchi e tra i blocchi 
stessi. 

MODALITÀ D’USO DELL’APP

1) Tramite la sezione dedicata, le persone con disabilità possono comunicare la necessità 
di spostarsi all’interno del Polo o di raggiungere lo stesso.

2) I 2) I volontari iscritti a tale sezione riceveranno una notifica e, se disponibili, potranno 
accettare la richiesta ed offrirsi di accompagnare la persona con disabilità.

3) Il volontario offertosi, dopo aver comunicato, in un apposito modulo, le proprie 
generalità, quelle della persona accompagnata, l’orario di noleggio del mezzo (Mate car) 
ed il percorso effettuato, potrà recarsi in un’area del Polo da adibire a tale servizio, per 
ritirare le chiavi del mezzo.

SPOSTAMENTI ALL’INTERNO DEL POLO E 
COLLABORAZIONE DA PARTE DEI FRUITORI                                           

Richiedi passaggio
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Polo universitario di Coppito

Parcheggi limitrofi al polo

Parcheggi non regolamentari

Fermate autobus

Tratto facilmente percorribile

Tratto percorribile con difficoltà
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